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1 BAKGRUNN

| forbindelse med utvidelsen og omreguleringen avkistad senteromrade skal tiltakshaver, Steen &
Stram, regulere deler av det tilstgtende veindtfasplanomradet. Samtidig skal det tilrettelegtms
flomsikring langs Drammenselva, pa strekningen omelsenteret og Krokstadelva. Foreliggende
reguleringsplan fglger opp Sentrumsplanen for N&tker kommune(vedtatt 28.03.2007) der det er
skissert fglgende grep for omradet:

Tilrettelegging for 4 kjgrefelt pa Rv 283

Etableringer av rundkjgringer pa Rv 283

Direkte adkomst til Trelleborg Viking fra Rv 283

Beliggenhet

Flyfoto over planomradet pa Krokstad
Planomradet er lokalisert pa Krokstad i Nedre Ek@mmune. Reguleringsplanen omfatter Rv 283 pa

strekningen mellom gangbru i Erlands Kjgsterude Al kryss ved Mjgndalsbrua. Planforslaget omfatter
ogsa Sandstranda mellom Mjgndalsbrua og Buskeausestter.
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1.1 Generelle forhold
1.1.1 Organisasjon

| forbindelse med utvidelse av Krokstad senterrhgtises det to reguleringsplaner. Den ene planen er
reguleringsplan med konsekvensutredning for setrdesomradet (Utarbeidet av Civitas, Aarstidende
arkitekter og Nils Tveit arkitekter m. fl.). Dendne reguleringsplanen tar for seg veisystemetarsidtte
planomradet (Norconsult). Reguleringsplanene vibbhandlet parallelt i den videre planprosessen.

1.2 Saksgang
1.2.1 Kunngjgring

Oppstart av planarbeid, og oppstart av forhandlgeutbyggingsavtale, ble varslet i Drammenstidende
og Eikerbladet den 12.02.2008. Oppstart ble ogeslatamed brev til bergrte parter, etter liste @bty
Nedre Eiker kommune. Frist for uttalelse til plapstart var den 07.03.2008. Varslingslisten bledewi

0g nytt varsel ble ettersendt den 07.05.2008, neethpsfrist satt til den 28.05.2008.

1.2.2 Innspill etter kunngjaring

| lgpet av hgringsperioden kom det inn 4 hgringdeier:

1. Statens vegvesen Region sgr 28.02.2008
2. Norges vassdrags- og energidirektorat 29.05.2008
3. Buskerud fylkeskommune, Utviklingsavdelingen 042008

4. Mgllenhof barnehage ved M. Rug (mail) 19.02.2008
5. Bgrre Simensen 05.03.2008
6. ProsjektCompaniet AS 14.02.2008

Sammendrag av uttalelsene:

Vegvesenepapeker at planarbeidet ma ses ifht. gjeldendeoodeede planer. Fremtidig behov for flere
kigrefelt pa& Rv 283 ma ivaretas i planforslagetgiteringsplan med tilharende konsekvensbeskrivelse
og uttegning av vei-geometri ma utarbeides inhgwésenets krav og normer.

Forslagsstillers kommentar: Vegvesenets kommeitnf@lges i planforslaget.

Norges vassdrags- og energidirektdranviser til sine retningslinjer for planlegging otbygging i
fareomrader langs vassdrag. Sikkerhetsnivaet fdretnyggelse er na 200 arsflom ogsa for enkelthus.

Foreliggende data viser at det er marin leire hpharadet. P4 arealer der det planlegges byggetiltak
terrenginngrep pa marin leire ned mot vassdragjeh@okumenteres at grunnen er stabil eller lar seg
stabilisere.

Om det avdekkes kvikkleire i et omrade ma geotdkekspertise vurdere hele kvikkleiresonen,
utlgpsomrade for skred, stabiliteten i omradet sdwendige sikringstiltak. Det er videre viktig at
omradestabiliteten vurderes.

Omradet langs elvebredden bar gjgres tilgjengeligimennheten.

Forslagsstillers kommentar: NVE's kommentar ettgefgi planforslaget.
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Buskerud fylkeskommune, Utviklingsavdelingear ikke opplysninger om automatisk fredete
kulturminner innenfor planomradet, men ma allikefegbta registreringer far de kan uttale seg tihngin.
Det er seerlig skogomradet gst i planomradet samtenessant. Det vises til Lov om kulturminner 88 8
0g 9 om undersgkelsesplikt ved planlegging av difpnog starre private tiltak. Det er en fordel at
registrering av automatisk fredete kulturminneefas pa varselsstadiet for & unnga konflikter seher
planprosessen.

Utviklingsavdelingen ber om tilbakemelding og onniftkg aksept p& budsijett for arbeidet dersom
befaring gnskes pa varselsstadiet. Dersom mannélgesette registreringen til planen er ute tiéoflig
ettersyn, kan dette forsinke saksgangen fram nuelgnkommunalt vedtak.

Forslagsstillers kommentar: Kulturminneregistrerargskal gjennomfgres i varslingsperioden.

Mgllenhof barnehagpapeker at det tilliggende grentomradet (Bjarkeé&mn) er et viktig
turomradet, for barnehagen og andre, som det &g\akbeholde. Det er viktig & opprettholde
god trafikksikkerhet i omradet og det etterlysesl&tk slik at en oppnar planfrie kryssinger av
veien i omradet.

Forslagsstillers kommentar: Grantomradet skal beles| men med noen marginale endringer som fglge
av justering av veisystem. Planforslaget inneholklee nye planfrie veikryssinger fordi dette vihkoe i
konflikt med flomsikringen av omradet. Terrengamiradet gjar det vanskelig a fa til akseptable
lgsninger ifht. universell utforming av planfrieyksinger.

Barre Simensersom er eier av eiendom 32/187 hvor det driveefoingsvirksomhet, er opptatt
av at adkomstforhold mot Rv 283 ikke forringes.riféddene for de neeringsdrivende i omradet
ma ikke forringes som falge av tiltaket.

Forslagsstillers kommentar: Adkomstforholdene tilZ83 vurderes til & bli forbedret som falge av
forslaget.

ProsjektCompaniet ABnsker ikke en begrensning eller arealreduksjosiragiendom (gnr. 30 bnr. 147).

Forslagsstillers kommentar: Planforslaget vil iKkgge begrensninger pa eiendom (gnr. 30 bnr. 147).
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13 Eksisterende planer, arealbruk og eierforhold

Regulerings- og bebyggelsesplaner i og ved plandetra

1.3.1 Sentrumsplan, del av kommuneplanens arealdel

Kommuneplanen ble vedtatt av kommunestyret den
28.03.2007. En overordnet utfordring er & bedre
adgangen til elva og derved veve Mjgndalen og
Krokstadelva tettere sammen. Fremkommelighet
for gang, sykkel og og kollektivtrafikk prioritereés
arealdisponering  foran  personbiltrafikk  og
parkering. Gregntomrader skal bevares og nye
lenker/grantkorridorer skal opprettes.

Planomradet er avsatt til friomrade, turvei,

hovedvei, rundkjgring/kryssutbedring, gang -
/sykkelvei og samlevei.
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1.3.2 Reguleringsplaner for tilliggende omrader

Planomradet er en del av, og ligger inntil falgegpddende planer:
- Kr 33 Bekkebo (vedtatt 1997)
Kr 25 Krokstadelva sentrum (vedtatt 1991)
Kr 25.05 Bruveien (vedtatt 2004)
Kr Krokstadbekken Brekke (vedtatt 1979)
Krokstad senteromrade (under utarbeidelse)

1.3.3 Rikspolitiske retningslinjer for samordnet ar eal- og transportplanlegging

Malet med retningslinjene er & utvikle arealbrukti@psportsystem slik at bruken av ressurser cglare
blir samfunnsgkonomisk effektiv, med miljgmessiglgdagsninger, trygge lokalsamfunn og bomilja, god
trafikksikkerhet og effektiv trafikkavvikling. Pldegging av utbygging og transport bgr samordnésasli
transportbehovet kan begrenses. Det bgr vektlegges avstander til daglige gjgremal og effektiv
samordning mellom ulike transportmater. Nar kapésitroblemer i veisystemet oppstar, skal andre
alternativer enn gkt veikapasitet vurderes paitije) for eksempel regulering av trafikk eller fedying

av kollektivtransporttilbudet.

1.34 Rikspolitiske retningslinjer for barn og unge

| folge Miljgverndepartementets rundskriv "Barn pignlegging” T-1/95 pkt 5, skal kommunen sikre
barn ”... mot forurensning, stgy, trafikkfare og annen helsef Planen skal legge til rette for en ryddig
trafikkavvikling med en entydig regulering, slik ajsa de som ikke kan trafikkreglene er i stand il
ferdes uten fare for seg selv eller andre.

Det er ikke lekeareal eller areal som egner setgkilinnenfor planens begrensning, menradet fra
Trelleborg Viking, gjennom bjgrkelunden og til v&den av Mjgndalsbrua, er et viktig
turomrade.

1.35 Arealstgrrelser og eierforhold

Statens vegvesen eier Rv 283 og dermed det mestglaaomradet. Sandstranda og Bruveien er
kommunale veier som eies av Nedre Eiker kommungnt®mradet langs Sandstranda og Bjgrkelunden,
som ligger pa begge sider av riksveien eies ogsdegire Eiker kommune. Boligeiendom Bnr. 32 Gnr.
13, eies av Hilleren eiendom.
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1.4 Beskrivelse av planomradet

1.4.1 Avgrensning

Planomréadet og tilliggende veinett

Planomradet omfatter Rv 283 pa strekningen fra @gl mangbru over riksveien (Erlands Kjgsteruds
Alle), til et stykke gst for kryss ved Mjgndalsbrilanen gar ogsa inn i Bruveien og fra Rv 283 og
Bjarkelundsveien frem til Trelleborg Vikings eiendoPlanforslaget omfatter ogsa Sandstranda mellom
Mjgndalsbrua og Buskerud storsenter.

1.4.2 Dagens arealbruk

Planomradet omfatter i hovedsak Rv 283 med sideareRa Rv 283 er det to T-kryss; Ett ved
Mjendalsbrua og ett ved Bruveien. Planomradet aerfatysa veilenken Sandstranda som er adkomstvei
til de tilliggende boligomradene. Sandstranda ewiktig gang- og sykkelforbindelse mellom Krokstad
senteromrade og Mjgndalen sentrum. Sandstrandditegg funksjon som turvei / elvepromenade.

Det er en viktig gang- og sykkelforbindelse melldfwndalsbrua og Bruveien. Fra denne gang- og
sykkelveien er det en avstikker mot gst (Bjgrkel@ien), som kobler seg pa Kalosjegata.

Planforslaget omfatter en liten del av Bjarkelundem er et viktig grentomrade lokalisert pa bedders
av Rv 283.
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1.4.3 Trafikkforhold

Krysset Rv 283 x Mjgndalsbrua sett mot nord

Rv 283 er en viktig gst-vestforbindelse mellom Dnaen og Lerberg. Veilenken gar parallelt med
Europavei 134, som ligger sydsiden av Drammensdhl84 er den viktigste forbindelsen mellom
gstlandsomradet/Drammen og Haugesund.

Rv 283 er en to-feltsvei med en beregnet trafikkpoenpd 10800 ADT, like gst for krysset ved
Mjgndalsbrua. (jf. Trafikkanalyse for Krokstad sematmrade, Norconsult Mai 2008). Skiltet fartsgrense
pa riksveien gjennom planomradet er 60 km/t.

Bruveien, som er en viktig forbindelse mellom RB2&amle Riksvei og Krokstad sentrum, er en tofelts
kommunal samlevei med en beregnet ADT pé& 4300.

Det er beregnet at det i dag er er ca. 4600 ADT Mjendalsbrua. Kjgrebanen over Mjgndalsbrua er
smal, slik at eksempelvis buss og personbil ikke kassere hverandre pa selve brua. Dette skaper
fremkommelighetsproblemer.

Trelleborg Viking er et industriomrade like gst folanomradet. Ved Trelleborg Viking er det ca. 300
ansatte. Det er ca 200 parkeringsplasser for dattensg ca. 20 besgksparkeringsplasser. Det ankomme
ca. 50 lastebiler/semitrailere/vogntog til virkscetdn pr. dag. Den eneste adkomsten til omradetdgy

via Gamle Riksvei og over Kalosjegata. Gamle Riksven viktig skolevei, mens Kalosjegata er enlsma
boliggate uten fortau.

n:\500\78\5007841\dok\innsendelse august_08\saksfremlegg_030908.doc 03.09.2008



10

Ut fra tallene ovenfor er det beregnet at Trellgbdiking generer ca. 610 YDT:
Ansatte 300 x 1,5 = 450

Besgkende 20 (p-plasser x 3) = 60

Varetransport er ca. 50 pr. dag x 2 (tur- retut08

Trafikk til og fra Trelleborg Viking i helgene erarginal.

Hensikten med planforslaget er bl.a. & gi dettedoietr en direkte veiforbindelse til Rv 283,
slik at omkjgring om Kalosjegata unngas.

I Nasjonal vegdatabank er det 9 registrerte trafij|dkker i omradet i den siste 10 arsperioden.
| 17 av disse ulykkene har det veert lettere skdtleav ulykkene, i krysset Rv 283 x Bruveien,
var en dgdsulykke.

Oversikt over trafikkulykker i siste 10 arsperiqétidde: Norsk vegdatabank)

Det er ingen bussholdeplasser i planomradet. BtesSiiog 54 kjarer Rv 283 i planomradet
og over Mjgndalsbrua. Fremkommeligheten vurdeteéswiere darlig i dette punktet.

1.4.4 Flom

Tettstedene Mjgndalen, Krokstadelva og Steinbexgdre Eiker kommune ved Drammenselvas nedre
lgp er truet av oversvemmelse ved flom. Fremfovett sjeldne, store flomhendelser i Drammenselva er
det mulig at bebygde omrader i stort omfang bliersvemt, slik at det vil kunne opptre tilsvarentiees
skader. Ikke bare de omrader som ligger umiddelbedt elvebredden er bergrt av dette, men ogsa
lavtliggende omrader langs sideelver som munnébDuammenselva. | dette tilfellet er det lavtliggie
omrader langs Krokstadelva som er flomutsatt. Veliniske sikringstiltak kan den naveerende
flomrisikoen minimeres.

| Krokstad senteromrade, like gst for dette plaréwtet, er det de nzermeste ar planlagt en areallgwide

og arealutvikling med bolig, handel og kulturformBlomsikringstiltak for Krokstad senteromrade ett s
i sammenheng med flomsikringstiltak for arealeferéliggende planforslag. Planene for flomsikring a
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begge disse omradene har den malsetning & beskyitgpebyggelsen i omradet mot de oversvemmelser
som vil forarsakes av en 200-ars flom i Drammerselv

1.45 Miljgforhold

Bjgrkelunden er registrert som en prioritert natoet som er lokalt viktig. Krokstadelva med tilliggke
areal er definert som nasjonalt og regionalt vikijanomradet for gvrig er overveiende trafikkareal
Veitrafikken farer til en betydelig stoy- og steldstning.

Registrerte naturverdier (KildBlaturbase - Direktoratet for Naturforvaltning).
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2 BESKRIVELSE AV PLANFORSLAGET

2.1 Beskrivelse av planforslaget

Det er utarbeidet en 4-felts lgsning for Rv 283 ghd@&kningen mellom Mjgndalsbrua og gang- og
sykkelbru over Rv 283 (Erland Kjgsteruds Alle). ldilsen fra to til fire felt er i hovedsak lagt nraird.
Normalprofil p& vei er 20 meter bredt hvorav skulde1l meter bred, kjgrebane 3,25 meter og midtdele
3 meter.

Ved Mjgndalsbrua etableres en firearmet rundkjetiipgsset fire felt pa riksveien. Fra rundkjgringgr

det en veiarm i nordlig retning som kobles pa BiemeDagens avkjgrsel fra Bruveien og ut pa Rv 283
saneres. | normalprofilet for ny del av Bruveierdet en kjgrebane pa 7 meter med 0,25 meter skpéder
hver side. Ny veilenke tilpasses eksisterende Brogesnder opp med en kjgrebane som er 6 meter bred
Det er regulert inn en 3 meter bred gang og sykdiéhngs Bruveien. Det er avsatt areal mellom gagg-
sykkelvei og Bruveien for 4 tilrettelegge for rabelter rekkverk. Rundkjaringen har en diameterdga
meter, noe som er i trdd med Statens vegvesensnorm

Etablering av ny rundkjgring og omlegging av Breremedfgrer at bolighus pa eiendom 32/13 ma rives.

Bjarklundsveien er forlenget slik at den gar fréhiTtelleborg Viking. Veien, som ogsa er utvidet, e
koblet pa Rv 283 via Bruveien. Bjgrklundsveien egulert med et normalprofil med en 7 meter bred
kigrebane, med 1 meter skulder pa hver side anvaieilenken er dimensjonert med bredder og radier
som gjar at den kan trafikkeres av vogntog. Sgivélienken er det regulert inn en gang- og sykkelve
med en bredde pa 3 meter.

Normalprofil — Ny Bjarklundvei

Denne gang- og sykkelforbindelsen kobles pa Kamgpe Pa plankartet er det skissert hvordan ny vei
kan krysses med fotgjengerfelt for & skaffe erikkafkker kryssing for gaende og syklende.

Eksisterende gang- og sykkelvei fra Bjgrkelunden Broveien justeres ifht. ny veifgring og forlenges
Det innebeerer en separat gang- og sykkelvei laegsdrlige del av Bruveien, som deretter koblemseg
fortauet som i dag gar langs veien. Det er imidlemulig & adskille gang- og sykkelveien fra Briarei
med eksempelvis et rekkverk. Gang- og sykkelvegdaBjarklundsveien vil fa en stigning pa 7,5 % i
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retning mot Trelleborg og 10,5 % i veilenke som diiekte mot Bruveien. Dette er ikke ihht. univdirse
tilgiengelighet. Grunnen til at universell tilgjeglgghet er nadd er pga. av bindingene for hgydéne t
eksisterende undergang og det at Bjgrklundsveieliggé pa kote 5,5 eller hgyere p.g.a. flomsikring.

Planforslaget muliggjer at avkjgrsler fra Bruvefeduseres og at de gjenvaerende strammes opp.

Sandstranda beholder eksisterende veiprofil ogdered

211 Flomsikring

Mellom veien Sandstranda og Drammenselva skal giggds en flomvoll med topp 4,0 moh som
tilsvarer mellom 0,8 og 1,4 m over Sandstrandaskave. Med denne flomvollen er man garantert vern
mot en 20-ars flom. Ved hgyere vannstander opprair beskyttelse ved i tillegg & sette opp mobile
elementer med en hgyde pa 1,5 m. Det planleggaské btgtter med dambjelker som monteres fgrst ved
behov. De ngdvendige fundamentene settes opp sgmtidd at flomvollen bygges. Flomvollen
forbindes i vest med de flomsikringstiltakene sompkanlagt i forbindelse med ny utformingen av
Krokstad senter. | gst planlegges det en forbiedilslet hayere terrenget og brua over Drammeanselv
pa vei 283.

Det dreneringsvannet som oppstar ved flom, vilshlinlet i et drenasjeanlegg pa landsiden av volien o
ledet til et pumpeverk som skal bygges under kjgdleasjen i et planlagt bolighus ved Krokstad gente

Via en planlagt ny kanal 500 mm i Sandstranda eited pumpeverket ogsa fa tilsig av regnvann som
renner i allerede bestaende kanaler og som i fitahti ikke vil kunne renne fritt ut i Drammenselva

De planlagte tiltakene er forenklet fremstilt pfgmde illustrasjon.

Flomsikringstiltak langs Sandstranda

De lavtliggende bebygde omradene i Krokstadelvasnimgsomrade er truet av oppstuving som oppstar
ved flomvannfgring i Drammenselva. For & minimeeank risikoen skal munningsomradet sikres med
en avsperringsdemning. Krokstadelva fagres i erafitlenne gjennom demningen. | firkantrenna er det
innbygd en flomport. | normaltilfelle, og ogsa viteemvannfaring Krokstadelva, er flomporten apeik sl

at vannet kan renne uhindret fra Krokstadelva Dtammenselva. Ved flomhendelser i Drammenselva

over blir den stengt, slik at en hindrer vannet Bmmmenselva i a renne tilbake i de lavtliggende
omradene pa landsiden.
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Ved flomporten settes det opp et pumpeverk sompkalpe vannet fra Krokstadelva ut i Drammenselva
nar flomporten er stengt. Pumpeverket dimensjoniates forutgaende malinger for en vannmengde pa 3
m3/s. Dermed kan en pumpe vekk det tilsiget frakktadelva som er a forvente nar flomtoppen gar
giennom Drammenselva. De planlagte tiltakene arfkiet fremstilt pa falgende illustrasjon.

Rv 283, ny rundkjaring, del av Bruveien og ny \ieTtelleborg Viking (Bjerklundsveien) er ogsa eeld
av flomsikringen gjennom at disse veiene skal liggekote 5,5 eller hgyere.

Flomsikringstiltak langs Bjgrkelundsveien og Krokstadelva.
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3 KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

3.1 Konsekvenser for natur og miljg

Hensikten med planen er & sikre en trygg og fumajdrafikkavvikling pa veiene og i kryssene, samt
sikre sammenheng i gang-/sykkelveinettet. Plardged] bidrar ikke isolert sett til trafikkgkning.f&kten
av reguleringen vil i forhold til en viderefgring aksisterende veisituasjon, veere positiv for ndgeti
Mer flyt i trafikken gir feerre kger og mindre lufturensning. Selv om trafikken gker, vil en smidege
trafikkavvikling bidra til mindre belastning pa matog milja.

Trafikk til Trelleborg Viking, over Bjgrkelundsveie vil gi gkt belastning for Bjgrkelunden friomrade
3.2 Konsekvenser for tilliggende bygningsmasse
Planforslaget medfarer at bolighus med tilbyggipadom 32/13 ma rives.

Bebyggelse pa nordsiden av Rv 283 vil fa vien reemere som en fglge av utvidelsen.

3.3 Trafikk og trafikkavvikling

RV 283 reguleres fra to til fire felt og det etaele rundkjering i krysset ved Mjgndalsbrua. Foggigde
planforslag vil i seg selv ikke gi gkt trafikk, mei flytte Trelleborg Viking trafikken fra Kalosgata til
Bjgrkelundveien.

Som en fglge av foreslatt arealutvikling i dettdtende Krokstad senteromrade, samt en generigll arl
trafikkakning, vil det bli gkt trafikk pa veiene planomradet. Planene for Krokstad senteromrade
innebaerer ogsa flere veiomlegginger som vil ha &kvenser for veinettet i planomradet.

Beregningene (jf. trafikkanalyse for Krokstad seomerdde, Norconsult mai 2008) viser fglgende
trafikkgkninger pa veinettet i 2018:

Rv 283 gst for Mjgndalsbrua: Fra 12400 ADT i @adativet til 17900.

Rv 283 vest for Mjgndalsbrua: Fra 15100 ADT i tealativet til 23200.

Bruveien: Fra 4900 ADT i O-alternativet til B

Mjgndalsbrua: Fra 5300 ADT i O-alternativetaf00.

Ny Bjgrkelundsvei: 610 YDT og falgelig ingen biltikk dersom veilenken ikke
bygges.

Sandstranda: Trafikkmengden her er beregnet tilorbli som i dagens

situasjon, 500 ADT.

0- alternativet innebeerer at Krokstad senteromilddeutvikles og at veinettet i omradet ikke legges.
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61CYDT

Beregnet trafikk pa veinettet i planomradet i 2018

Den starste trafikken vil en f& p& Rv 283 vestféoeslatt rundkjaring. Her viser beregningen en AgSr
23200 mot 15100 i 0- alternativet, alts& en bereghring p& 8100 ADT.

Rundkjegringen (R1) vil gjere at avviklingen pa wikgen i perioder ikke vil flyte like godt som i dag
Bakgrunnen for dette er at trafikken pa riksveidra vikeplikt for trafikk fra Mjgndalsbrua og
Bruveien. | dag er riksveien en forkjgrsvei. Rumatkjgen vurderes til & ha sd god kapasitet at dedée
blir kapasitetsproblemer.

Tiltaket vil imidlertid gi bedrede trafikksikkertsforhold og bedret fremkommelighet for buss, ogeann
trafikk, som kommer fra Mjgndalsbrua. Rundkjgringdérbidra til senket fart og at trafikk fra Bru\ezi
og Mjgndalsbrua mye enklere vil komme seg pa RileswveSistnevnte forhold er et stort
trafikksikkerhetsmessig problem i dagens situasjon.

Det vil ikke veere avviklingsproblemer i Bruveiergrislstranda eller Bjgrkelundsveien. Avviklingen av
trafikk over Mjgndalsbrua kan forbedres som endaly at det vil bli lettere & komme av og pa riksne
i ny rundkjgring. Seerlig vil dette gjelde utenonshiu

Awviklingsforholdene og trafikksikkerhetsforholdend bli betraktelig bedre i Kalosjeveien som felg
av omlegging av trafikk til Bjerkelundsveien. GarRliksvei vil ogsa avlastes for trafikk til Trelletgp
Viking, noe som vil veere trafikksikkerhetsmessigsfig.

Tiltaket sikrer en utbygging av det overordnedeggay sykkelveinettet i Nedre Eiker kommune.
Tiltaket vil medfgre at gang- og sykkelvei langsiagien krysser ny adkomstvei til Trelleborg Viking.
Dett er trafikksikkerhetsmessig uheldig, men trafilengden i denne veilenken er begrenset og med en
godt utformet overgang vil trafikksikkerhetssituiagn bli akseptabel. Gang- og sykkelforbindelsen
videre langs Bruveien, og kryssinger av dennehlviner ryddig og slik bli mer trafikksikker.

n:\500\78\5007841\dok\innsendelse august_08\saksfremlegg_030908.doc 03.09.2008



17

Med bakgrunn i punktene ovenfor vurderes planfgeti@ vaere i trdd med rikspolitiske retningsliriger
samordnet areal- og transportplanlegging.

3.4 Stay

Det er gjennomfart stgyberegninger som viser dgnségsige konsekvensene av tiltaket og som skisserer
titak for & redusere den stgymessige belastningdreregnet O alternativ er veinettet som i dag og
trafikken er fremskrevet til 2018 uten arealutvesel pa Krokstad senteromrade. Alternativ kalt etter
utbygging innebeerer ombygging av veisystem, ogkikafremskrevet til 2018 med arealutvidelse av
2018 som foreslatt i planforslag av august 2008.

| det folgende presenteres hovedtrekkene i de gsige konsekvensene som fglge av tiltaket.

Ny adkomstvei til Trelleborg Viking vil avlaste Kadjegata med ca 600 kjgretgyer i dggnet, derilglant
stor andel tungtrafikk. For beboere langs Kalogjggd dette bety en merkbar reduksjon i stayninz f
Kalosjegata. For én bolig, gnr/bnr: 39/8, neermestrye adkomstveien, ma lokale staytiltak allikevel
vurderes i byggeplanfasen pga staybidrag fra nykBjandsvei.

Bebyggelsen langs sydsiden av Rv 283 har hgye etdigv ogsa i O-alternativet. Etter ombygging av
veinett og utvidelse av krokstad senter gker stiagh@ingen pa begge sider av Rv283. Stgygkningen fo
bebyggelsen med adresse Sandkroken er imidlertidjinah Forklaringen pa dette er at Rv 283 i
hovedsak utvides mot nord og at avkjgrsel fra Bieirvél riksveien flyttes lenger bort fra dette ddet.

Det er skissert en stagyskjerm foran bebyggelsen adeelsse Sandkroken. Stgyskjermingen farer til noe
bedrede stgyforhold foran rekkehusene, men detgeni hager/uteplasser som drar fordel av tiltdBet.
anbefales derfor at denne stgyskjermen ikke oppfaigeat man i bebyggelsesfasen vurderer fasadetilt
for de tre rekkehusene.

For bebyggelsen med adresse Lakka blir det en maHayere stgybelastningen etter utbygging. Som et
stgydempende tiltak er det skissert en stgyskjangd Rv 283. Med oppfaring av denne stgyskjermlen vi
det bli vesentlig bedre stagyforhold for boligenednaglresse Lokka, enn i O-alternativet.

Stay rundt boligene neermest Sandstranda kommedbakky fra E134 pa sgrsiden av Drammenselva,
og fra trafikk pa Sandstranda, sa her vil ikke skjag langs Rv 283 gi szerlig utslag. Pga gunstige
solforhold og utsikt er det trolig ikke gnskeligtablere stgyskjerm langs Sandstranda. (Dettesgjare
dessuten mye mer effektivt pa sarsiden av elvagsl&i34).

Utvidelsen av Rv 283 til 4-felts vei forventes adfmre inngrep i eksisterende stayvoll og grantomrad

langs sydsiden av veien. Det er gjennomfart berggmisom viser ngdvendig hgyde pa en mest mulig
effektiv stayskjerming for omradet. Skjermingen kaare i form av voll, skjerm eller en kombinasjaen a
voll med skjerm oppa.

Langs Bruveien foreslas det lokale skjermingstifmkbolig med gnr/bnr: 32/44. Av gvrig bebyggelse
langs Bruveien er det kun gnr/bnr: 32/43 som eotdbmen her er det neering i fgrste etasje, og en
stayskjerm vil ikke ha effekt for beboerne. For miogter i etasjen over ma det vurderes fasadetiltak
byggeplanfasen.

Boliger med fasadenivaerd,> 55 dB ber befares ifm byggeplanfasen og evelettittbk iverksettes for
a tilfredsstille krav til innenders staynivdakqan 30 dBA. For boligene som ligger i gul sone baréogs
uteoppholdsplass befares, og eventuelt skjermestitfredsstille krav til ekvivalent stgynivad, 55

dB pa utendgrs oppholdsplass.

For evt. utbygging i gul sone ma avbgtende tiltatderes for & sikre tilfredsstillende steynivaeddaa
uteplass og innendgrs.
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Stgysonekart for 2018 etter utbygd veinett og utvidet Krokstad senteromrade.

3.5 Luftforurensing
Tiltaket har til hensikt & bedre trafikkavviklingenomradet. Etablering av rundkjering vil redusere
ventetiden for vikepliktig trafikk, noe som kan kadtil lavere utslipp. Utvidelse fra to til firelfevil fare
til mer flyt og mindre utslipp.

Jkt kapasitet i veinettet kan legge grunnlag for irefikk og slik sett mer luftforurensing.

3.6 Konsekvenser for barn og unge

Tiltaket gir bedre forhold for barn og unge gjenndnforbedre gang- og sykkelveienettet og flytter
neeringstrafikk fra Kalosjegata og skoleveien GaRilesvei.

Kvaliteten pa friomradet Bjgrkelunden blir noe foget som falge av trafikk pa Bjgrkelundsveien.
3.7 Konsekvenser ifht. flomsikring

Planforslaget innebaerer flomsikring for tilliggenuaig og neeringseiendommer.
3.8 Konsekvenser for kulturminner

| fglge databasen for kulturminner er det ingernstegrte kulturminner i omradet. Det er imidlertid
igangsatt arkeologiske registreringer i planomréadietr henstilling fra Fylkeskommunen i Buskerud.
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FORSLAG TIL REGULERINGSBESTEMMELSER

Planens hensikt
Hensikten med reguleringsplanen er & tilretteléggetvidelse av Rv 283 innenfor planomradet.
Gi bedrede trafikksikkerhetsforhold i planomraddamsikre tilliggende omrader og sikre en
direkte veiforbindelse mellom Trelleborg Viking og
Rv 283.
Avgrensning
Det regulerte omradet er vist med reguleringsgredselankart datert 28.08.08.
Reguleringsformal
Bestemmelsene gjelder for det omradet som emast reguleringsgrense pa plankartet
Omradet reguleres til:
Byggeomrader: Industri/lager
Offentlige trafikkomrader: Offentlig veg

Gang- og sykkelveg

Annen veggrunn

Friomrader: Friomrade
Friomrade i sjg og vassdrag

Spesialomrader: Flomvoll
Friluftsomrade i sj@/vassdrag
Frisiktsone

Fellesomrader: Felles avkjarsel

Fellesbestemmelser

Dersom det under anleggsarbeid eller annen virksbirflanomradet framkommer automatisk
fredete kulturminner, ma arbeidet straks stansdaitigrvernmyndighetene varsles som omtalt i
lov om kulturminner 88 2.ledd.

Rekkefglgebestemmelser

Ved omlegging av Bruveien, og utvidelse av Rv 283t til fire felt, skal det dokumenteres
gjennom stgyfaglig utredning at stgygrensene igwi#gyndepartementets retningslinjer for stay T-
1442 blir tilfredsstilt for tilliggende bebyggeldeen omlagte Bruveien, og nye kjgrefelt pa Rv
283, skal ikke tas i bruk fgr stgytiltak langs vedeer gjennomfart.

Offentlige trafikkomrader
Kjgrevei
Veien opparbeides med den inndeling i kjgreareal @ist pa plankartet.
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Terrenginngrep for veier skal utfgres pa en skansate, tilpasset eksisterende terreng
0g vegetasjon.

Som en del av flomsikringstiltakene i omradet skatlekke pa Rv 283 med tilhgrende
rundkjgring, Bruveien og Bjgrkelundsveien mellomdakjaring og Trelleborg Vikings
(eiendom Gnr. 40 Bnr. 9) ligge pa kote 5,5 elleyée.

Gang-/sykkelvei
Gang- og sykkelvei opparbeides som vist pa plaekart
Gang- og sykkelvei opparbeides med fast dekke

Annet veiareal

Arealet kan nyttes til skjeeringer, fyllinger og fjes. Fyllinger skal tilsas og
beplantes.

87 Friomrader
For friomrade i sjg/vassdrag gjelder:
Innen regulert friomrade i elven kan det tillatésbdert flytebrygger og anlegg for bading, fisking
eller tilsvarende allment tilgjengelige rekreaspmiegg.

88 Fellesomrader
Felles avkjarsel (FA) skal veere felles for eienda@nenGnr. 32 Bnr. 13, Gnr. 32 Bnr. 77, Gnr. 32
Bnr. 36 og Gnr. 32 Bnr. 187.
§9 Spesialomrader
For flomvoll langs Sandstranda gjelder:
Langs elven skal det innpasses en sammenhengendi &ivesti gjennom omradet.

| friluftsomrade for sjg/vassdrag tillates det agpfen flomport.
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