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1 BAKGRUNN  

I forbindelse med utvidelsen og omreguleringen av Krokstad senterområde skal tiltakshaver, Steen & 
Strøm, regulere deler av det tilstøtende veinett øst for planområdet. Samtidig skal det tilrettelegges for 
flomsikring langs Drammenselva, på strekningen mellom senteret og Krokstadelva. Foreliggende 
reguleringsplan følger opp Sentrumsplanen for Nedre Eiker kommune(vedtatt 28.03.2007) der det er 
skissert følgende grep for området:  

·  Tilrettelegging for 4 kjørefelt på Rv 283  
·  Etableringer av rundkjøringer på Rv 283 
·  Direkte adkomst til Trelleborg Viking fra Rv 283 

 
 

Beliggenhet 
 

 
Flyfoto over planområdet på Krokstad 
 
Planområdet er lokalisert på Krokstad i Nedre Eiker kommune. Reguleringsplanen omfatter Rv 283 på 
strekningen mellom gangbru i Erlands Kjøsteruds Alle og kryss ved Mjøndalsbrua. Planforslaget omfatter 
også Sandstranda mellom Mjøndalsbrua og Buskerud storsenter.  
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1.1 Generelle forhold    

1.1.1 Organisasjon   

I forbindelse med utvidelse av Krokstad senter, utarbeides det to reguleringsplaner. Den ene planen er 
reguleringsplan med konsekvensutredning for selve senterområdet (Utarbeidet av Civitas, Aarstidende 
arkitekter og Nils Tveit arkitekter m. fl.). Den andre reguleringsplanen tar for seg veisystemet øst for dette 
planområdet (Norconsult). Reguleringsplanene vil bli behandlet parallelt i den videre planprosessen.  
 
 

1.2 Saksgang  

1.2.1 Kunngjøring  

Oppstart av planarbeid, og oppstart av forhandliger om utbyggingsavtale, ble varslet i Drammenstidende 
og Eikerbladet den 12.02.2008. Oppstart ble også varslet med brev til berørte parter, etter liste mottatt av 
Nedre Eiker kommune. Frist for uttalelse til planoppstart var den 07.03.2008. Varslingslisten ble utvidet 
og nytt varsel ble ettersendt den 07.05.2008, med høringsfrist satt til den 28.05.2008.   
 
1.2.2 Innspill etter kunngjøring 

I løpet av høringsperioden kom det inn 4 høringsuttalelser: 
 

1. Statens vegvesen Region sør    28.02.2008 
2. Norges vassdrags- og energidirektorat   29.05.2008 
3. Buskerud fylkeskommune, Utviklingsavdelingen 04.06.2008 
4. Møllenhof barnehage ved M. Ruø  (mail)   19.02.2008 
5. Børre Simensen     05.03.2008 
6. ProsjektCompaniet AS     14.02.2008 

 
      
 
Sammendrag av uttalelsene: 
 
Vegvesenet påpeker at planarbeidet må ses ifht. gjeldende overordnede planer. Fremtidig behov for flere 
kjørefelt på Rv 283 må ivaretas i planforslaget. Reguleringsplan med tilhørende konsekvensbeskrivelse 
og uttegning av vei-geometri må utarbeides ihht. Vegvesenets krav og normer.  
 
Forslagsstillers kommentar: Vegvesenets kommentar etterfølges i planforslaget. 
 
Norges vassdrags- og energidirektorat henviser til sine retningslinjer for planlegging og utbygging i 
fareområder langs vassdrag. Sikkerhetsnivået for ny bebyggelse er nå 200 årsflom også for enkelthus. 
 
Foreliggende data viser at det er marin leire i planområdet. På arealer der det planlegges byggetiltak eller 
terrenginngrep på marin leire ned mot vassdrag, må det dokumenteres at grunnen er stabil eller lar seg 
stabilisere. 
 
Om det avdekkes kvikkleire i et område må geoteknisk ekspertise vurdere hele kvikkleiresonen, 
utløpsområde for skred, stabiliteten i området og nødvendige sikringstiltak. Det er videre viktig at 
områdestabiliteten vurderes. 
 
Området langs elvebredden bør gjøres tilgjengelig for allmennheten. 
 
Forslagsstillers kommentar: NVE`s kommentar etterfølges i planforslaget. 
 
 
 



 

n:\500\78\5007841\dok\innsendelse august_08\saksfremlegg_030908.doc 03.09.2008 

5 

Buskerud fylkeskommune, Utviklingsavdelingen har ikke opplysninger om automatisk fredete 
kulturminner innenfor planområdet, men må allikevel foreta registreringer før de kan uttale seg til planen. 
Det er særlig skogområdet øst i planområdet som er interessant. Det vises til Lov om kulturminner §§ 8 
og 9 om undersøkelsesplikt ved planlegging av offentlige og større private tiltak. Det er en fordel at 
registrering av automatisk fredete kulturminner foretas på varselsstadiet for å unngå konflikter senere i 
planprosessen. 
 
Utviklingsavdelingen ber om tilbakemelding og om skriftlig aksept på budsjett for arbeidet dersom 
befaring ønskes på varselsstadiet. Dersom man velger å utsette registreringen til planen er ute til offentlig 
ettersyn, kan dette forsinke saksgangen fram mot endelig kommunalt vedtak. 
 
Forslagsstillers kommentar: Kulturminneregistreringer skal gjennomføres i varslingsperioden.  
 
Møllenhof barnehage påpeker at det tilliggende grøntområdet (Bjørkelunden) er et viktig 
turområdet, for barnehagen og andre, som det er viktig å beholde. Det er viktig å opprettholde 
god trafikksikkerhet i området og det etterlyses et tiltak slik at en oppnår planfrie kryssinger av 
veien i området. 
 
Forslagsstillers kommentar: Grøntområdet skal beholdes, men med noen marginale endringer som følge 
av justering av veisystem. Planforslaget inneholder ikke nye planfrie veikryssinger fordi dette vil komme i 
konflikt med flomsikringen av området. Terrenget i området gjør det vanskelig å få til akseptable 
løsninger ifht. universell utforming av planfrie kryssinger.   
 
Børre Simensen, som er eier av eiendom 32/187 hvor det drives forretningsvirksomhet, er opptatt 
av at adkomstforhold mot Rv 283 ikke forringes.  Forholdene for de næringsdrivende i området 
må ikke forringes som følge av tiltaket. 
 
Forslagsstillers kommentar: Adkomstforholdene til Rv 283  vurderes til å bli forbedret som følge av 
forslaget. 
 
ProsjektCompaniet AS ønsker ikke en begrensning eller arealreduksjon av sin eiendom (gnr. 30 bnr. 147).   
 
Forslagsstillers kommentar: Planforslaget vil ikke legge begrensninger på eiendom (gnr. 30 bnr. 147).   
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1.3 Eksisterende planer, arealbruk og eierforhold 

 

 
Regulerings- og bebyggelsesplaner i og ved planområdet 
 
1.3.1 Sentrumsplan, del av kommuneplanens arealdel 2007-2018 

Kommuneplanen ble vedtatt av kommunestyret den 
28.03.2007. En overordnet utfordring er å bedre 
adgangen til elva og derved veve Mjøndalen og 
Krokstadelva tettere sammen. Fremkommelighet 
for gang, sykkel og og kollektivtrafikk prioriteres i 
arealdisponering foran personbiltrafikk og 
parkering. Grøntområder skal bevares og nye 
lenker/grøntkorridorer skal opprettes.  
 
Planområdet er avsatt til friområde, turvei, 
hovedvei, rundkjøring/kryssutbedring, gang - 
/sykkelvei og samlevei. 
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1.3.2  Reguleringsplaner for tilliggende områder  

Planområdet er en del av, og ligger inntil følgende gjeldende planer:  
·  Kr 33 Bekkebo (vedtatt 1997) 
·  Kr 25 Krokstadelva sentrum (vedtatt 1991) 
·  Kr 25.05 Bruveien (vedtatt 2004) 
·  Kr Krokstadbekken Brekke (vedtatt 1979) 
·  Krokstad senterområde (under utarbeidelse)  

 
 
1.3.3 Rikspolitiske retningslinjer for samordnet ar eal- og transportplanlegging  

Målet med retningslinjene er å utvikle arealbruk og transportsystem slik at bruken av ressurser og arealer 
blir samfunnsøkonomisk effektiv, med miljømessig gode løsninger, trygge lokalsamfunn og bomiljø, god 
trafikksikkerhet og effektiv trafikkavvikling. Planlegging av utbygging og transport bør samordnes slik at 
transportbehovet kan begrenses. Det bør vektlegges korte avstander til daglige gjøremål og effektiv 
samordning mellom ulike transportmåter. Når kapasitetsproblemer i veisystemet oppstår, skal andre 
alternativer enn økt veikapasitet vurderes på lik linje, for eksempel regulering av trafikk eller forbedring 
av kollektivtransporttilbudet.  
 
 
1.3.4 Rikspolitiske retningslinjer for barn og unge   

I følge Miljøverndepartementets rundskriv ”Barn og planlegging” T-1/95 pkt 5, skal kommunen sikre 
barn ”…mot forurensning, støy, trafikkfare og annen helsefare.” Planen skal legge til rette for en ryddig 
trafikkavvikling med en entydig regulering, slik at også de som ikke kan trafikkreglene er i stand til å 
ferdes uten fare for seg selv eller andre.  
 
Det er ikke lekeareal eller areal som egner seg til lek innenfor planens begrensning, men området fra 
Trelleborg Viking, gjennom bjørkelunden og til vestsiden av Mjøndalsbrua, er et viktig 
turområde.    
 
 
1.3.5 Arealstørrelser og eierforhold  

Statens vegvesen eier Rv 283 og dermed det meste av planområdet. Sandstranda og Bruveien er  
kommunale veier som eies av Nedre Eiker kommune. Grøntområdet langs Sandstranda og Bjørkelunden, 
som ligger på begge sider av riksveien eies også av Nedre Eiker kommune. Boligeiendom Bnr. 32 Gnr. 
13, eies av Hilleren eiendom. 
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1.4 Beskrivelse av planområdet  

1.4.1 Avgrensning  

 
 

 
Planområdet og tilliggende veinett 
 
Planområdet omfatter Rv 283 på strekningen fra og med gangbru over riksveien (Erlands Kjøsteruds 
Alle), til et stykke øst for kryss ved Mjøndalsbrua. Planen går også inn i Bruveien og fra Rv 283 og 
Bjørkelundsveien frem til Trelleborg Vikings eiendom. Planforslaget omfatter også Sandstranda mellom 
Mjøndalsbrua og Buskerud storsenter. 
 
 
1.4.2 Dagens arealbruk  

Planområdet omfatter i hovedsak Rv 283 med sidearealer. På Rv 283 er det to T-kryss; Ett ved 
Mjøndalsbrua og ett ved Bruveien. Planområdet omfatter også veilenken Sandstranda som er adkomstvei 
til de tilliggende boligområdene. Sandstranda er en viktig gang- og sykkelforbindelse mellom Krokstad 
senterområde og Mjøndalen sentrum. Sandstranda har i tillegg funksjon som turvei / elvepromenade. 
 
Det er en viktig gang- og sykkelforbindelse mellom Mjøndalsbrua og Bruveien. Fra denne gang- og 
sykkelveien er det en avstikker mot øst (Bjørkelundveien), som kobler seg på Kalosjegata. 
 
Planforslaget omfatter en liten del av Bjørkelunden som er et viktig grøntområde lokalisert på begge sider 
av Rv 283. 
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1.4.3 Trafikkforhold 

 
Krysset Rv 283 x Mjøndalsbrua sett mot nord 
 
 
Rv 283 er en viktig øst-vestforbindelse mellom Drammen og Lerberg. Veilenken går parallelt med 
Europavei 134, som ligger sydsiden av Drammenselva. E134 er den viktigste forbindelsen mellom 
østlandsområdet/Drammen og Haugesund. 
  
Rv 283 er en to-feltsvei med en beregnet trafikkmengde på 10800 ÅDT, like øst for krysset ved 
Mjøndalsbrua. (jf. Trafikkanalyse for Krokstad senterområde, Norconsult Mai 2008). Skiltet fartsgrense 
på riksveien gjennom planområdet er 60 km/t. 
 
Bruveien, som er en viktig forbindelse mellom Rv 283, Gamle Riksvei og Krokstad sentrum, er en tofelts 
kommunal samlevei med en beregnet ÅDT på 4300.  
 
Det er beregnet at det i dag er er ca. 4600 ÅDT over Mjøndalsbrua. Kjørebanen over Mjøndalsbrua er 
smal, slik at eksempelvis buss og personbil ikke kan passere hverandre på selve brua. Dette skaper 
fremkommelighetsproblemer. 
 
Trelleborg Viking er et industriområde like øst for planområdet. Ved Trelleborg Viking er det ca. 300 
ansatte. Det er ca 200 parkeringsplasser for de ansatte og ca. 20 besøksparkeringsplasser. Det ankommer 
ca. 50 lastebiler/semitrailere/vogntog til virksomheten pr. dag. Den eneste adkomsten til området går i dag 
via Gamle Riksvei og over Kalosjegata. Gamle Riksvei er en viktig skolevei, mens Kalosjegata er en smal 
boliggate uten fortau. 
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Ut fra tallene ovenfor er det beregnet at Trelleborg Viking generer ca. 610 YDT: 
Ansatte 300 x 1,5 = 450 
Besøkende 20 (p-plasser x 3) = 60  
Varetransport er ca. 50 pr. dag x 2 (tur- retur) = 100  
 
Trafikk til og fra Trelleborg Viking i helgene er marginal.  
 
Hensikten med planforslaget er bl.a. å gi dette området en direkte veiforbindelse til Rv 283,  
slik at omkjøring om Kalosjegata unngås. 
 
I Nasjonal vegdatabank er det 9 registrerte trafikkulykker i området i den siste 10 årsperioden.  
I 17 av disse ulykkene har det vært lettere skader. En av ulykkene, i krysset Rv 283 x Bruveien,  
var en dødsulykke.  
 

 
 
Oversikt over trafikkulykker i siste 10 årsperiode (kilde: Norsk vegdatabank) 
 
Det er ingen bussholdeplasser i planområdet. Bussrute 51 og 54 kjører Rv 283 i planområdet 
og over Mjøndalsbrua. Fremkommeligheten vurderes til å være dårlig i dette punktet. 
 
1.4.4 Flom 

Tettstedene Mjøndalen, Krokstadelva og Steinberg i Nedre Eiker kommune ved Drammenselvas nedre 
løp er truet av oversvømmelse ved flom. Fremfor alt ved sjeldne, store flomhendelser i Drammenselva er 
det mulig at bebygde områder i stort omfang blir oversvømt, slik at det vil kunne opptre tilsvarende store 
skader. Ikke bare de områder som ligger umiddelbart ved elvebredden er berørt av dette, men også 
lavtliggende områder langs sideelver som munner ut i Drammenselva.  I dette tilfellet er det lavtliggende 
områder langs Krokstadelva som er flomutsatt. Ved tekniske sikringstiltak kan den nåværende 
flomrisikoen minimeres.  
 
I Krokstad senterområde, like øst for dette planområdet, er det de nærmeste år planlagt en arealutvidelse 
og arealutvikling med bolig, handel og kulturformål. Flomsikringstiltak for Krokstad senterområde er sett 
i sammenheng med flomsikringstiltak for arealene i foreliggende planforslag. Planene for flomsikring av 
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begge disse områdene har den målsetning å beskytte boligbebyggelsen i området mot de oversvømmelser 
som vil forårsakes av en 200-års flom i Drammenselva.  
 
1.4.5 Miljøforhold 

Bjørkelunden er registrert som en prioritert naturtype som er lokalt viktig. Krokstadelva med tilliggende 
areal er definert som nasjonalt og regionalt viktig. Planområdet for øvrig er overveiende trafikkareal. 
Veitrafikken fører til en betydelig støy- og støvbelastning. 
 

 
Registrerte naturverdier (Kilde Naturbase - Direktoratet for Naturforvaltning). 
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2 BESKRIVELSE AV PLANFORSLAGET 

2.1 Beskrivelse av planforslaget 

 
Det er utarbeidet en 4-felts løsning for Rv 283 på strekningen mellom Mjøndalsbrua og gang- og 
sykkelbru over Rv 283 (Erland Kjøsteruds Alle). Utvidelsen fra to til fire felt er i hovedsak lagt mot nord. 
Normalprofil på vei er 20 meter bredt hvorav skulder er 1 meter bred, kjørebane 3,25 meter og midtdeler 
3 meter. 
 
Ved Mjøndalsbrua etableres en firearmet rundkjøring tilpasset fire felt på riksveien. Fra rundkjøringen går 
det en veiarm i nordlig retning som kobles på Bruveien. Dagens avkjørsel fra Bruveien og ut på Rv 283 
saneres. I normalprofilet for ny del av Bruveien er det en kjørebane på 7 meter med 0,25 meter skulder på 
hver side. Ny veilenke tilpasses eksisterende Bruvei og ender opp med en kjørebane som er 6 meter bred. 
Det er regulert inn en 3 meter bred gang og sykkelvei langs Bruveien. Det er avsatt areal mellom gang- og 
sykkelvei og Bruveien for å tilrettelegge for rabatt eller rekkverk. Rundkjøringen har en diameter på 42 
meter, noe som er i tråd med Statens vegvesens normer.  
 
Etablering av ny rundkjøring og omlegging av Bruveien medfører at bolighus på eiendom 32/13 må rives. 
 
Bjørklundsveien er forlenget slik at den går frem til Trelleborg Viking. Veien, som også er utvidet, er 
koblet på Rv 283 via Bruveien. Bjørklundsveien er regulert med et normalprofil med en 7 meter bred 
kjørebane, med 1 meter skulder på hver side av veien. Veilenken er dimensjonert med bredder og radier 
som gjør at den kan trafikkeres av vogntog. Sør for veilenken er det regulert inn en gang- og sykkelvei 
med en bredde på 3 meter.  
 

 
Normalprofil – Ny Bjørklundvei 

Denne gang- og sykkelforbindelsen kobles på Kalosjegata. På plankartet er det skissert hvordan ny vei 
kan krysses med fotgjengerfelt for å skaffe en trafikksikker kryssing for gående og syklende. 
 
Eksisterende gang- og sykkelvei fra Bjørkelunden mot Bruveien justeres ifht. ny veiføring og forlenges. 
Det innebærer en separat gang- og sykkelvei langs den sørlige del av Bruveien, som deretter kobler seg på 
fortauet som i dag går langs veien. Det er imidlertid mulig å adskille gang- og sykkelveien fra Bruveien 
med eksempelvis et rekkverk. Gang- og sykkelvei langs Bjørklundsveien vil få en stigning på 7,5 % i 
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retning mot Trelleborg og 10,5 % i veilenke som går direkte mot Bruveien. Dette er ikke ihht. universell 
tilgjengelighet. Grunnen til at universell tilgjengelighet er nådd er pga. av bindingene for høydene til 
eksisterende undergang og det at Bjørklundsveien må ligge på kote 5,5 eller høyere p.g.a. flomsikring. 
 
Planforslaget muliggjør at avkjørsler fra Bruveien reduseres og at de gjenværende strammes opp.  
 
Sandstranda beholder eksisterende veiprofil og bredder. 
 
 
2.1.1 Flomsikring 

Mellom veien Sandstranda og Drammenselva skal det bygges en flomvoll med topp 4,0 moh som 
tilsvarer mellom 0,8 og 1,4 m over Sandstrandas overkant. Med denne flomvollen er man garantert vern 
mot en 20-års flom. Ved høyere vannstander oppnår man beskyttelse ved i tillegg å sette opp mobile 
elementer med en høyde på 1,5 m. Det planlegges å bruke støtter med dambjelker som monteres først ved 
behov. De nødvendige fundamentene settes opp samtidig med at flomvollen bygges. Flomvollen 
forbindes i vest med de flomsikringstiltakene som er planlagt i forbindelse med ny utformingen av 
Krokstad senter. I øst planlegges det en forbindelse til det høyere terrenget og brua over Drammenselva 
på vei 283. 
 
Det dreneringsvannet som oppstår ved flom, vil bli samlet i et drenasjeanlegg på landsiden av vollen og 
ledet til et pumpeverk som skal bygges under kjellergarasjen i et planlagt bolighus ved Krokstad senter. 
Via en planlagt ny kanal 500 mm i Sandstranda vil dette pumpeverket også få tilsig av regnvann som 
renner i allerede bestående kanaler og som i flomtilfelle ikke vil kunne renne fritt ut i Drammenselva.  
De planlagte tiltakene er forenklet fremstilt på følgende illustrasjon.  

 
Flomsikringstiltak langs Sandstranda 

 

De lavtliggende bebygde områdene i Krokstadelvas munningsområde er truet av oppstuving som oppstår 
ved flomvannføring i Drammenselva. For å minimere denne risikoen skal munningsområdet sikres med 
en avsperringsdemning. Krokstadelva føres i en firkantrenne gjennom demningen. I firkantrenna er det 
innbygd en flomport. I normaltilfelle, og også ved flomvannføring Krokstadelva, er flomporten åpen, slik 
at vannet kan renne uhindret fra Krokstadelva ut i Drammenselva. Ved flomhendelser i Drammenselva 
over blir den stengt, slik at en hindrer vannet fra Drammenselva i å renne tilbake i de lavtliggende 
områdene på landsiden. 
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Ved flomporten settes det opp et pumpeverk som skal pumpe vannet fra Krokstadelva ut i Drammenselva  
når flomporten er stengt. Pumpeverket dimensjoneres ihht. forutgående målinger for en vannmengde på 3 
m3/s. Dermed kan en pumpe vekk det tilsiget fra Krokstadelva som er å forvente når flomtoppen går 
gjennom Drammenselva. De planlagte tiltakene er forenklet fremstilt på følgende illustrasjon.  
 
Rv 283, ny rundkjøring, del av Bruveien og ny vei til Trelleborg Viking (Bjørklundsveien) er også en del 
av flomsikringen gjennom at disse veiene skal ligge på kote 5,5 eller høyere. 
 

 

 
Flomsikringstiltak langs Bjørkelundsveien og Krokstadelva. 
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3 KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET 

 
3.1 Konsekvenser for natur og miljø 

Hensikten med planen er å sikre en trygg og funksjonell trafikkavvikling på veiene og i kryssene, samt å 
sikre sammenheng i gang-/sykkelveinettet. Planforslaget bidrar ikke isolert sett til trafikkøkning. Effekten 
av reguleringen vil i forhold til en videreføring av eksisterende veisituasjon, være positiv for nærmiljøet. 
Mer flyt i trafikken gir færre køer og mindre luftforurensning. Selv om trafikken øker, vil en smidigere 
trafikkavvikling bidra til mindre belastning på natur og miljø. 
 
Trafikk til Trelleborg Viking, over Bjørkelundsveien, vil gi økt belastning for Bjørkelunden friområde.  
 
3.2 Konsekvenser for tilliggende bygningsmasse  

Planforslaget medfører at bolighus med tilbygg på eiendom 32/13 må rives. 
 
Bebyggelse på nordsiden av Rv 283 vil få vien noe nærmere som en følge av utvidelsen. 
 
 

3.3 Trafikk og trafikkavvikling 

RV 283 reguleres fra to til fire felt og det etableres rundkjøring i krysset ved Mjøndalsbrua. Foreliggende 
planforslag vil i seg selv ikke gi økt trafikk, men vil flytte Trelleborg Viking trafikken fra Kalosjegata til 
Bjørkelundveien.  
 
Som en følge av foreslått arealutvikling i det tilstøtende Krokstad senterområde, samt en generell årlig 
trafikkøkning, vil det bli økt trafikk på veiene i planområdet. Planene for Krokstad senterområde 
innebærer også flere veiomlegginger som vil ha konsekvenser for veinettet i planområdet.  
Beregningene (jf. trafikkanalyse for Krokstad senterområde, Norconsult mai 2008) viser følgende 
trafikkøkninger på veinettet i 2018: 
 
Rv 283 øst for Mjøndalsbrua:   Fra 12400 ÅDT i 0-alternativet til 17900. 
Rv 283 vest for Mjøndalsbrua:  Fra 15100 ÅDT i 0-alternativet til 23200. 
Bruveien:      Fra 4900 ÅDT i 0-alternativet til 5600. 
Mjøndalsbrua:     Fra 5300 ÅDT i 0-alternativet til 7200. 
Ny Bjørkelundsvei: 610 YDT og følgelig ingen biltrafikk dersom veilenken ikke 

bygges. 
Sandstranda:   Trafikkmengden her er beregnet til å forbli som i dagens 

situasjon, 500 ÅDT. 
 
0- alternativet innebærer at Krokstad senterområde ikke utvikles og at veinettet i området ikke legges om. 
 
 



 

n:\500\78\5007841\dok\innsendelse august_08\saksfremlegg_030908.doc 03.09.2008 

16 

 
Beregnet trafikk på veinettet i planområdet i 2018  

 
Den største trafikken vil en få på Rv 283 vest for foreslått rundkjøring. Her viser beregningen en ÅDT på 
23200 mot 15100 i 0- alternativet, altså en beregnet økning på 8100 ÅDT.  
 
Rundkjøringen (R1) vil gjøre at avviklingen på riksveien i perioder ikke vil flyte like godt som i dag. 
Bakgrunnen for dette er at trafikken på riksveien vil ha vikeplikt for trafikk fra Mjøndalsbrua og 
Bruveien. I dag er riksveien en forkjørsvei. Rundkjøringen vurderes til å ha så god kapasitet at dette ikke 
blir kapasitetsproblemer.  
 
Tiltaket vil imidlertid gi bedrede trafikksikkerhetsforhold og bedret fremkommelighet for buss, og annen 
trafikk, som kommer fra Mjøndalsbrua. Rundkjøringen vil bidra til senket fart og at trafikk fra Bruveien 
og Mjøndalsbrua mye enklere vil komme seg på Riksveien. Sistnevnte forhold er et stort 
trafikksikkerhetsmessig problem i dagens situasjon. 
 
Det vil ikke være avviklingsproblemer i Bruveien, Sandstranda eller Bjørkelundsveien. Avviklingen av 
trafikk over Mjøndalsbrua kan forbedres som en følge av at det vil bli lettere å komme av og på riksveien 
i ny rundkjøring. Særlig vil dette gjelde utenom rush. 
 
Avviklingsforholdene og trafikksikkerhetsforholdene  vil bli betraktelig bedre i Kalosjeveien som følge 
av omlegging av trafikk til Bjørkelundsveien. Gamle Riksvei vil også avlastes for trafikk til Trelleborg 
Viking, noe som vil være trafikksikkerhetsmessig gunstig.  
 
Tiltaket sikrer en utbygging av det overordnede gang- og sykkelveinettet i Nedre Eiker kommune. 
Tiltaket vil medføre at gang- og sykkelvei langs Bruveien krysser ny adkomstvei til Trelleborg Viking. 
Dett er trafikksikkerhetsmessig uheldig, men trafikkmengden i denne veilenken er begrenset og med en 
godt utformet overgang vil trafikksikkerhetssituasjonen bli akseptabel. Gang- og sykkelforbindelsen 
videre langs Bruveien, og kryssinger av denne, vil bli mer ryddig og slik bli mer trafikksikker. 

610 YDT 
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Med bakgrunn i punktene ovenfor vurderes planforslaget å være i tråd med rikspolitiske retningslinjer for 
samordnet areal- og transportplanlegging.  
 

3.4 Støy 

Det er gjennomført støyberegninger som viser de støymessige konsekvensene av tiltaket og som skisserer 
tiltak for å redusere den støymessige belastningen. I beregnet 0 alternativ er veinettet som i dag og 
trafikken er fremskrevet til 2018 uten arealutvidelser på Krokstad senterområde. Alternativ kalt etter 
utbygging innebærer ombygging av veisystem, og trafikk fremskrevet til 2018 med arealutvidelse av 
2018 som foreslått i planforslag av august 2008.  
 
I det følgende presenteres hovedtrekkene i de støymessige konsekvensene som følge av tiltaket.  
 
Ny adkomstvei til Trelleborg Viking vil avlaste Kalosjegata med ca 600 kjøretøyer i døgnet, deriblant en 
stor andel tungtrafikk. For beboere langs Kalosjegata vil dette bety en merkbar reduksjon i støynivå fra 
Kalosjegata. For én bolig, gnr/bnr: 39/8, nærmest den nye adkomstveien, må lokale støytiltak allikevel 
vurderes i byggeplanfasen pga støybidrag fra ny Bjørkelundsvei. 
 
Bebyggelsen langs sydsiden av Rv 283 har høye støyverdier også i 0-alternativet. Etter ombygging av 
veinett og utvidelse av krokstad senter øker støybelastningen på begge sider av Rv283. Støyøkningen for 
bebyggelsen med adresse Sandkroken er imidlertid marginal. Forklaringen på dette er at Rv 283 i 
hovedsak utvides mot nord og at avkjørsel fra Bruveien til riksveien flyttes lenger bort fra dette området.  
Det er skissert en støyskjerm foran bebyggelsen med adresse Sandkroken. Støyskjermingen fører til noe 
bedrede støyforhold foran rekkehusene, men det er ingen hager/uteplasser som drar fordel av tiltaket. Det 
anbefales derfor at denne støyskjermen ikke oppføres, og at man i bebyggelsesfasen vurderer fasadetiltak 
for de tre rekkehusene. 
 
For bebyggelsen med adresse Løkka blir det en markant høyere støybelastningen etter utbygging. Som et 
støydempende tiltak er det skissert en støyskjerm langs Rv 283. Med oppføring av denne støyskjermen vil 
det bli vesentlig bedre støyforhold for boligene med adresse Løkka, enn i 0-alternativet.   
 
Støy rundt boligene nærmest Sandstranda kommer hovedsaklig fra E134 på sørsiden av Drammenselva, 
og fra trafikk på Sandstranda, så her vil ikke skjerming langs Rv 283 gi særlig utslag. Pga gunstige 
solforhold og utsikt er det trolig ikke ønskelig å etablere støyskjerm langs Sandstranda. (Dette gjøres 
dessuten mye mer effektivt på sørsiden av elva, langs E134).  
 
Utvidelsen av Rv 283 til 4-felts vei forventes å medføre inngrep i eksisterende støyvoll og grøntområde 
langs sydsiden av veien. Det er gjennomført beregninger som viser nødvendig høyde på en mest mulig 
effektiv støyskjerming for området. Skjermingen kan være i form av voll, skjerm eller en kombinasjon av 
voll med skjerm oppå.  
 
Langs Bruveien foreslås det lokale skjermingstiltak for bolig med gnr/bnr: 32/44. Av øvrig bebyggelse 
langs Bruveien er det kun gnr/bnr: 32/43 som er bebodd, men her er det næring i første etasje, og en 
støyskjerm vil ikke ha effekt for beboerne. For boenheter i etasjen over må det vurderes fasadetiltak i 
byggeplanfasen. 
 
Boliger med fasadenivåer Lden > 55 dB bør befares ifm byggeplanfasen og eventuelle tiltak iverksettes for 
å tilfredsstille krav til innendørs støynivå LpAeq24h �  30 dBA. For boligene som ligger i gul sone bør også 
uteoppholdsplass befares, og eventuelt skjermes for å tilfredsstille krav til ekvivalent støynivå Lden �  55 
dB på utendørs oppholdsplass. 
 
For evt. utbygging i gul sone må avbøtende tiltak vurderes for å sikre tilfredsstillende støynivåer både på 
uteplass og innendørs.  
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Støysonekart for 2018 etter utbygd veinett og utvidet Krokstad senterområde.   

 
3.5 Luftforurensing 

Tiltaket har til hensikt å bedre trafikkavviklingen i området. Etablering av rundkjøring vil redusere 
ventetiden for vikepliktig trafikk, noe som kan bidra til lavere utslipp. Utvidelse fra to til fire felt vil føre 
til mer flyt og mindre utslipp.  
 
Økt kapasitet i veinettet kan legge grunnlag for mer trafikk og slik sett mer luftforurensing. 
 
 

3.6 Konsekvenser for barn og unge 

Tiltaket gir bedre forhold for barn og unge gjennom å forbedre gang- og sykkelveienettet og flytter 
næringstrafikk fra Kalosjegata og skoleveien Gamle Riksvei.  
 
Kvaliteten på friområdet Bjørkelunden blir noe forringet som følge av trafikk på Bjørkelundsveien. 
 

3.7 Konsekvenser ifht. flomsikring 

Planforslaget innebærer flomsikring for tilliggende bolig og næringseiendommer. 
 

3.8 Konsekvenser for kulturminner 

I følge databasen for kulturminner er det ingen registrerte kulturminner i området. Det er imidlertid 
igangsatt arkeologiske registreringer i planområdet etter henstilling fra Fylkeskommunen i Buskerud. 
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4 FORSLAG TIL REGULERINGSBESTEMMELSER 

 
§1 Planens hensikt 
 

Hensikten med reguleringsplanen er å tilrettelegge for utvidelse av Rv 283 innenfor planområdet. 
Gi bedrede trafikksikkerhetsforhold i planområdet. Flomsikre tilliggende områder og sikre en 
direkte veiforbindelse mellom Trelleborg Viking og  
Rv 283. 
 

§2 Avgrensning 
 
Det regulerte området er vist med reguleringsgrense på plankart datert 28.08.08. 
 

  
§3 Reguleringsformål 
 Bestemmelsene gjelder for det området som er vist med reguleringsgrense på plankartet 
 
 Området reguleres til: 
  
 Byggeområder:   Industri/lager 
 
 Offentlige trafikkområder:  Offentlig veg 
     Gang- og sykkelveg 
     Annen veggrunn 
  
 Friområder:   Friområde 
     Friområde i sjø og vassdrag 
 
  
 Spesialområder:  Flomvoll 
     Friluftsområde i sjø/vassdrag 
     Frisiktsone 
 
 Fellesområder:   Felles avkjørsel 
 
 
§4 Fellesbestemmelser 

Dersom det under anleggsarbeid eller annen virksomhet i planområdet framkommer automatisk 
fredete kulturminner, må arbeidet straks stanses og kulturvernmyndighetene varsles som omtalt i 
lov om kulturminner §8 2.ledd. 
 

 
§5 Rekkefølgebestemmelser 

Ved omlegging av Bruveien, og utvidelse av Rv 283 fra to til fire felt, skal det dokumenteres 
gjennom støyfaglig utredning at støygrensene i Miljøverndepartementets retningslinjer for støy T-
1442 blir tilfredsstilt for tilliggende bebyggelse. Den omlagte Bruveien, og nye kjørefelt på Rv 
283, skal ikke tas i bruk før støytiltak langs veiene er gjennomført. 
 

 
§6 Offentlige trafikkområder 

Kjørevei 
·  Veien opparbeides med den inndeling i kjøreareal som vist på plankartet. 
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·  Terrenginngrep for veier skal utføres på en skånsom måte, tilpasset eksisterende terreng 
og vegetasjon.  

·  Som en del av flomsikringstiltakene i området skal veidekke på Rv 283 med tilhørende 
rundkjøring, Bruveien og Bjørkelundsveien mellom rundkjøring og Trelleborg Vikings 
(eiendom Gnr. 40 Bnr. 9) ligge på kote 5,5 eller høyere. 

  
Gang-/sykkelvei  

·  Gang- og sykkelvei opparbeides som vist på plankartet 
·  Gang- og sykkelvei opparbeides med fast dekke 

 
 

Annet veiareal 
·  Arealet kan nyttes til skjæringer, fyllinger og grøfter. Fyllinger skal tilsås og  

beplantes. 
 
§7 Friområder 
          For friområde i sjø/vassdrag gjelder: 

Innen regulert friområde i elven kan det tillates etablert flytebrygger og anlegg for bading, fisking 
eller tilsvarende allment tilgjengelige rekreasjonsanlegg. 

 
§8 Fellesområder 

Felles avkjørsel (FA) skal være felles for eiendommene Gnr. 32 Bnr. 13, Gnr. 32 Bnr. 77, Gnr. 32 
Bnr. 36 og Gnr. 32 Bnr. 187. 

 
§9 Spesialområder 

For flomvoll langs Sandstranda gjelder: 
Langs elven skal det innpasses en sammenhengende turvei/ elvesti gjennom området. 
 
I friluftsområde for sjø/vassdrag tillates det oppført en flomport. 
 

 
 
 
 
 


