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Dette handlingsprogrammet er en konkretisering av Kystverkets
planer for 2018-2029. Grunnlaget for planene er tiltak omtalt i
Meld.St. 33 (2016-2017) Nasjonal transportplan 2018 - 2029 og i
Meld.St. 35 (2015-2016) Pa rett kurs - Forebyggende sjgsikkerhet
og beredskap mot akutt forurensning.

Samferdselsdepartementet har gitt
retningslinjer for utarbeidelse av hand-
lingsprogrammet. Pa bakgrunn av disse
har vi utarbeidet konkrete investerings-
planer med arlige budsjetter for farste
seksdrsperiode 2018 - 2023, mens siste
seksarsperiode 2024 - 2029 presenteres
samlet. Prioriteringer og tiltak falger
Kystverkets malstruktur, og er knyttet
til hovedmalene Framkommelighet,
Transportsikkerhet, Klima og miljg og
Beredskap mot akutt forurensning.

Jeg vil understreke at selv om et tiltak
er oppfert i handlingsprogrammet, s& er
gjennomfgringen uansett avhengig av de
arlige budsjettene som Stortinget vedtar.
En viktig satsing i handlingsprogrammet
er at vi skal fjerne hele vedlikeholds-
etterslepet pa navigasjonsinnretninger

i forste seksarsperiode. Dette betyr

at vi blant annet skal bytte ut gamle

lys og merker med mer moderne og
miljgmessige lgsninger med lengre
levetid og lavere vedlikeholdsbehov.

Vi gnsker & stimulere til mer sjg-
transport, siden sjgtransport er

den transportformen som gir lavest
kostnader for samfunnet. Derfor styrkes
tilskuddsordningen for overfgring av
gods i det nye handlingsprogrammet.
Det foreslas ogsa & etablere en ny
tilskuddsordning for investering i
utvikling av mer effektive og miljg-
vennlige havner.

Det er verdt & merke seg at ansvaret for
fiskerihavner overfgres fra Kystverket
til regionalt folkevalgt niva i 2020. Alle
prosjekter som er satt i gang fgr den tid
vil sluttfgres av Kystverket.

Pa sjgsikkerhetsomradet utvider vi
tjenesteomradet til trafikksentralene
vare, og vi bygger ut den maritime
trafikkovervadkningen rundt Svalbard
gjennom landbaserte AlS-stasjoner.

Vi planlegger bygging av to nye og
miljgvennlige multifunksjonsfartay, og
dermed sluttfgre fornyelsesprogrammet
som startet i 2012 med OV Utveer.

Av spennende enkeltprosjekter vil jeg
trekke fram Stad skipstunnel. Dette blir
et spektakulaert prosjekt, men fgrst og
fremst er det et sj@sikkerhetsprosjekt
som vil redusere ulykkesrisikoen

og forbedre seilingsforholdene og
regulariteten langs kysten. Her har
Kystverket gjort et grundig planarbeid

i mange ar!

o

Alesund, 13.10.2017

Adstr L Sl

Kirsti L. Slotsvik
kystdirektgr
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2.0OM

KYSTVERKET

Kystverket er en nasjonal etat for
kystforvaltning, sj@sikkerhet og
beredskap mot akutt forurensning,

og jobber for en effektiv og sikker
sjgtransport gjennom & ivareta
transportnaeringens behov for fram-
kommelighet og effektive havner.
Kystverket driver forebyggende arbeid
og reduserer skadeeffektene ved
akutt forurensning, og medvirker til

en barekraftig utvikling av kystsonen.
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Kystverket er underlagt Samferdsels-
departementet. Om lag en tredjedel
av Kystverkets virksomhet er
finansiert av avgifter betalt av
brukerne av etatens tjenester.

2.1 KYSTVERKETS MAL

Det overordnede maélet for den
nasjonale transportpolitikken er et

Kystverkets visjon er
a utvikle kysten og
havomradene til verdens
sikreste og reneste.

transportsystem som er sikkert,
fremmer verdiskaping og bidrar til
omstilling til lavutslippssamfunnet.
Malet for statlig beredskap mot
akutt forurensning er & forhindre
og begrense miljgskade ved akutt
forurensning i norske havomrader
eller pa norsk territorium.

Kystverket har fire hovedmal som
stgtter opp om de nasjonale mélene:



Et transportsystem som er sikkert, fremmer verdiskaping
0g bidrar til omstilling til lavutslippssamfunnet
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= Bedre framkommelighet for
= personer og gods i hele landet

Transportsystemet skal
bli mer robust og palitelig

Kortere reisetider og
tilstrekkelig kapasitet

Persontransportveksten
i byomradene skal tas av
kollektivtransport, sykkel
0g gange

Universelt utformede
reisekjeder

Transportkostnader for gods-
transport skal reduseres, de

TRANSPORTSIKKERHET

Redusere transportulykkene
i trad med nullvisjonen

Antall drepte og hardt skadde
i vegtrafikken skal reduseres
til 350 innen 2030

Opprettholde og styrke det hgye
sikkerhetsnivaet i jernbane-
transport, luftfart og sjstransport

Unnga ulykker med akutt
forurensning

ulike transportmidlenes fortrinn

utnyttes og mer gods overfares

fra veg til sjg og bane

Framkommelighet
Bedre framkommelighet for personer
og gods i hele landet.

Transportsikkerhet
Redusere transportulykkene i trad
med nullvisjonen.

Klima og miljg
Redusere klimagassutslippene i trad
med en omstilling mot et lavutslipps-

samfunn og redusere andre negative
miljgkonsekvenser.

Beredskap mot akutt forurensning
Forhindre og begrense miljgskade ved
akutt forurensning, eller fare for akutt
forurensning.

Malene i Nasjonal transportplan
Tre av hovedmalene for Kystverket er
gitt gjennom Meld. St. 33 (2016-2017)

KLIMA 0G MILJ@

Redusere klimagassutslippene
i trdd med en omstilling mot
et lavutslippssamfunn og redusere
andre negative miljskonsekvenser

Redusere klimagassutslippene
i trad med Norges klimamal

Bidra til & oppfylle
nasjonale mal for ren
luft og stay

Begrense tapet av
naturmangfold

Nasjonal transportplan 2018-2029.
Nasjonal transportplan sine mal
gjelder for hele transportsektoren.
Figur 1 gir en oversikt over forholdet
mellom det overordnede malet,
hovedmal og etappemal for disse.

[ tillegg er det et sett med indikatorer
tilhgrende de ulike etappemalene.
Indikatorene er nevnt under de ulike
strategiene i kapittel 3.2-3.5.
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2.2 KYSTVERKETS Kystverket ledes av kystdirektgren, utfgrer oppgaver og fellesoppgaver

ORGANISERING og hovedkontoret er gverste styrings- pa vegne av kystdirektgren.
organ i etaten. Regionene, Kystverket Til sammen har Kystverket rundt 1000
Rederi, Kystverket Lostjenesten ansatte, av disse er om lag halvparten
og Kystverket Beredskapssenteret i operativ virksomhet.

KYSTVERKETS HOVEDKONTOR

KYSTDIREKT@R Internrevisjon

Stab for gkonomi- og Stab for interne tjenester
virksomhetsstyring
Ass. kystdirektar Stabsenhet IKT og BSS

Stabsenhet administrasjon

Stabsenhet innkjgp og

Stab for kommunikasjon og kaffel
anskaffelse

samfunnskontakt @
BarentsWatch

HR-stab

Beredskaps-

Kystforvaltnings- Sjosikkerhets-
avdeling

avdeling avdeling
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Kystverket
Sergst
Regionkontor

Kystverket
Vest

Regionkontor

Kystverket
Midt-Norge

Regionkontor

Kystverket
Nordland

Regionkontor

Kystverket
Troms og Finnmark
Regionkontor

Kystverket
Rederi

Kystverket
Lostjenesten

Kystverket
Beredskapssenteret

Senter for
transp.pL., plan
0g utredning

Senter for
los og VTS

Senter for
farled, fyr
09 merker

Senter for
utbygging

Senter for
adm. og
regnskap

Forsynings-
enheten

Los-
formidlings-
avdeling

Operasjons-
seksjon

Senter for
eiendom
0g kultur

Fedje
sjgtrafikk-
sentral

Vardg
sjgtrafikk-
sentral

Avdeling
teknisk

Oslofjorden
losolder-
mannskap

Miljg- og
planleggings-
seksjon

Horten

sjptrafikk-

sentral

Kvitspy

sjgtrafikk-

sentral

Avdeling
entreprise

Skagerrak

losolder-

mannskap

Logistikk- og

teknologi-
seksjon

Brevik
sjatrafikk-
sentral

Avdeling
mannskaps-
Tessurs

Rogaland
losolder-
mannskap

Analyse-
og statistikk-
seksjon

Avdeling
fartaysdrift

Vestlandet
losolder-
mannskap

Mgre og
Trandelag
losolder-
mannskap

Nordland Hgm:ﬁ(
losolder- losolder-
mannskap mannskap
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VIKTIGE SARLOVER FOR
KYSTVERKET

Lov om havner og farvann (havne- og
farvannsloven)] - LOV-2009-04-17-19

Lov om losordningen (losloven)

- LOV-2014-08-15-61

Lov om planlegging og byggesaksbehandling
(plan- og bygningsloven) - LOV-2008-06-27-71
Lov om vern mot forurensninger og om avfall
(forurensningsloven) - LOV-1981-03-13-6

Lov om miljgvern pa Svalbard
(Svalbardmiljgloven) - LOV-2001-06-15-79

Strategier er i denne sammenhengen en
beskrivelse av hvilke hovedomréder og satsinger
som Kystverket vil gjgre i perioden 2018-2029
med hovedvekt pd de forste seks ar. Strategiene
skal fortelle hvordan vi vil arbeide for & oppna
malsettingene som er satt av Stortinget.

Kystverket er et direktorat under Samferdsels-
departementet og er derfor underlagt en rekke
fgringer fra styrende organer. Alle fgringene
skal, sammen med Kystverkets egne strategier,
bidra til & oppna malsettingene som er omtalt i
kapittel 2.1. De viktigste fgrende dokumenter og
lover er uthevet nedenfor.

VIKTIGE STORTINGS-
MELDINGER

Meld. St. 35 (2015-2016) P& rett kurs

- Forebyggende sjgsikkerhet og beredskap
mot akutt forurensning

Meld. St. 33 (2016-2017) Nasjonal
transportplan 2018-2029

Meld. St. 32 (2015-2016) Svalbard

Meld. St. 35 (2016-2017) - Oppdatering av
forvaltningsplanen for Norskehavet

Meld. St. 37 (2012-2013) - Helhetlig forvaltning
av det marine miljg i Nordsjgen og Skagerrak

(forvaltningsplan)
Meld. St. 20 (2014-2015) - Oppdatering av
forvaltningsplanen for Barentshavet og

havomradene utenfor Lofoten med oppdatert
beregning av iskanten

| tillegg er det en del generelle strategier

som 0gsa har stor betydning for Kystverket.
Eksempler pa slike strategier som Kystverket
ma folge opp er Strategi for samfunnssikkerhet
i samferdselssektoren, Mer gods pa sjg, Nasjonal
havnestrategi, Havstrategi og FoU-strategi for
Samferdselsdepartementet.

KYSTVERKET HANDLINGSPROGRAM 11



3.1 KYSTVERKETS
STRATEGIER

Kystverket har utarbeidet egne
strategier innenfor flere omrader.
Mange av strategiene omhandler
hvordan vi utfgrer daglig arbeid (eks.
innkjgpsstrategi, kommunikasjons-
strategi, digitaliseringsstrategi),
mens andre strategier gar pa hvordan
vi forholder oss til viktige faglige
omrader. De viktigste tverrfaglige
strategiene omtales nedenfor. Andre
faglige strategier ligger under de
ulike transportpolitiske malene i
kapittel 3.2-3.5.

Strategi for samfunnssikkerhet
Kystverkets strategi for samfunns-
sikkerhet bygger pd Samferdsels-
departementet sin strategi for
samfunnssikkerhet i samferdsels-
sektoren. Malsettingene for alle
samferdselsetatene er:
¢ Unnga store, ugnskede hendelser
som medfgrer skader pa personer,
miljg eller materiell

e Minske fglger av slike hendelser
hvis de skulle oppsta

¢ Sikre palitelighet og frem-
kommelighet i transport- og
kommunikasjonsnett, bdde
i normalsituasjon og under
pakjenninger

Viktige prioriteringer er klima-
tilpasning, informasjons- og IKT-
sikkerhet og & sikre kritiske objekter,
systemer og funksjoner.

Kystverkets strategiske tiltak rettet
mot prioriteringene er inndelt i tre
omrader:

o Kystverket skal arbeide systematisk
og malrettet med samfunns-
sikkerhet

e Kystverket skal ha oppdatert
planverk og en gvet og forberedt
kriseorganisasjon

¢ Kystverket skal ha robuste og
klimatilpassede tjenester og
infrastruktur

Nordomradestrategi

Kystverkets nordomradestrategi
gjelder for landomréder nord for
polarsirkelen, Norskehavet og
Barentshavet, samt internasjonale
omrader i Arktis. Kystverkets
satsingsomrader er synlighet,
deltakelse, kunnskapsinnhenting
og kunnskapsdeling.

FoU-strategi

Kystverket har utarbeidet en strategi
for FoU 2017-2023 innen sjgsikkerhet,
kystforvaltning og beredskap.
Strategien skal bidra til at Kystverket
folger opp forventninger og

krav gitt i Meld.St.33 (2016-2017)
Nasjonal transportplan 2018-2029

0g Meld.5t.35 (2015-2016) P4 rett

kurs - Forebyggende sjgsikkerhet og
beredskap mot akutt forurensning.

For @ nd malene skal Kystverket:

e Sgrge for at Kystverkets og andres
forskning pa tema knyttet til
bekjempelse av akutt forurensning,
forebyggende sj@sikkerhet og

12 KYSTVERKET HANDLINGSPROGRAM



kystforvaltning er malrettet og
basert pa Kystverkets reelle behov
e Utvikle metoder, teknologi
og tjenester som forbedrer
Kystverkets tjenester og kapasitet
e Utvikle, sammenstille og dele
kompetanse om fagomrédene
e Initiere og finansiere viktig
FoU-aktivitet, bade internt
(egenfinansiering) og eksternt

Klima- og miljgstrategi

Kystverkets klima- og miljgstrategi

har tre prioriterte omrader:

e Styrke og synliggjere sjg-
transportens samfunnsnytte
og miljgfortrinn og arbeide for
a redusere klima- og miljg-
pavirkningen fra sjgtransport og
havner

e Dynamisk beredskap mot akutt
forurensning

¢ Malrettet arbeid med miljg i egen
virksomhet og ta ansvar for egen
miljgpavirkning

'oto Jakob Storm Leth / Kystverket
awn

BarentsWatch

BarentsWatch er et overvakings- og

informasjonssystem som gir tilgang

til kvalitetssikret informasjon om

kyst- og havomréder. BarentsWatch er

et samarbeid mellom ulike offentlige
etater og forskningsinstitusjoner

og har egen malstruktur og

strategier godkjent av Samferdsels-

departementet. BarentsWatch skal:

e Sammenstille datakilder i et felles
datasystem for overvakning av kyst-
og havomrader for operative etater

e Utvikle et felles sikret
samhandlingsverktgy for operative
etater

e Knytte sammen redningstjenester i
et felles datasystem som muliggjer
at ressurser finner hverandre

Samarbeid mellom transportetatene
Kystverket samarbeider med Statens
vegvesen, Jernbanedirektoratet og
Avinor AS om fremleggelse av faglig
grunnlag for Meld. St. 33 (2016-2017)
Nasjonal transportplan 2018-2029.

| analyse- og strategifasen ble det

lagt fram en rekke forslag til felles
strategier for alle transportformene.

De viktigste felles strategiene er:

e Klimahensyn skal ligge til grunn
for transportetatenes mal og
prioriteringer

e Miljgvennlige, sikre og tilgjengelige
byomrader

e Robuste regioner og effektive
korridorer

e Sikker, miljgvennlig og effektiv
godstransport

e Vedlikehold av infrastruktur for
palitelighet og sikkerhet

KYSTVERKET HANDLINGSPROGRAM 13



3.2 FRAMKOMMELIGHET

Hovedmalet for framkommelighet

i Nasjonal transportplan er bedre

framkommelighet for personer og

gods i hele landet. Sjgtransporten

omfattes av fglgende etappemal:

e Transportsystemet skal bli mer
robust og palitelig

e Kortere reisetider og tilstrekkelig
kapasitet

e Transportkostnader for gods-
transport skal reduseres, de ulike
transportmidlenes fortrinn utnyttes
og mer gods skal overfgres fra veg
til sjg og bane

Relevante indikatorer knyttet til

etappemalene:

¢ Palitelighet for containerskip i faste
ruter

¢ Ventetid pa los

e Endring av seilingstid som fglge av
farledstiltak

e Utvikling av effektiviteten i gods-
transporten ved bruk av Statistisk
sentralbyrd sin prisindeks for
transport og lagring

e Utvikling i utvalgte konkurranse-
flater sjg-veg: import p& containere
vs. lastebil

Som del av kunnskapsgrunnlaget for
Nasjonal transportplan utarbeidet
transportetatene en bred godsanalyse
som gir oss en bedre og oppdatert
forstdelse av varestremmene og ny

14 KYSTVERKET HANDLINGSPROGRAM

kunnskap om godstransport. Gods-
analysen viser blant annet at en
desentralisert terminalstruktur er
gunstig for sjgtransporten, og at det
er liten grad av konkurranse mellom
transportformene. Godsanalysen er
grunnlag for Kystverkets videre arbeid
med bedret framkommelighet.

Kystverket skal:

e Ha en riktig dimensjonering
av farleden gjennom planer,
trafikkprognoser og samfunns-
gkonomiske vurderinger, samt en
dimensjonering som tar hgyde for
klimaendringer. Kystverket skal ha
en systematisk gjennomgang av
farleden med sikte p& blant annet &
bedre regulariteten.

¢ Arbeide for & opprettholde
regularitet, godt omdgmme og
leveransesikkerhet i sjgtransporten.

¢ Ha kostnadseffektive tjenester som
bidrar til & styrke sjgtransportens
konkurranseevne. Flere av
Kystverkets tjenester er bruker-
finansierte. For & bidra til
lavere kostnader for brukerne
vil Kystverket videreutvikle og
effektivisere tjenestene.

e Forvalte og utvikle tilskudds-
ordninger som bidrar til
godsoverfgring fra veg til sjg.

¢ Videreutvikle det statistiske grunn-
laget for analyser av sjgtransport.
Kystverket vil legge til rette for mest
mulig automatisert rapportering
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av statistikkopplysninger gjennom
rapporteringssystemet SafeSeaNet.
Dette vil medfgre redusert
administrasjonskostnader i havnene
og et godt statistisk grunnlag for
blant annet trafikkprognoser og
samfunnsgkonomiske analyser.
Understgtte og delta i FoU-
prosjekter sammen med forsknings-
miljger og maritime neeringer nar
det gjelder testomréder for auto-
nome fartgy, autonom navigasjon,
autonome transportlgsninger

over korte distanser, null-utslipps
multimodal transport med effektiv
lasth&ndtering som medfgrer

store miljgforbedringer, samt

og lgsninger for disse i havn.
Kystverkets viktigste bidrag vil
vaere generell tilrettelegging for
testing og utpreving, regelverks-
utvikling og tilrettelegging av farled
0g navigasjonsinstallasjoner for ny
teknologi og fartgystyper etterhvert
som behovene defineres. Parallelt
ma& Kystverkets datagrunnlag og
modeller utvikles og tilrettelegges
slik at de i stgrre grad kan benyttes
til planlegging og beregninger av
rutevalg, kostnader, miljgpavirkning
og videre.

Opprettholde eller bedre
effektiviteten og produksjonen

i lostjenesten slik at ventetiden pa
mer enn en time ikke overstiger
1,4 prosent av losoppdragene.



3.3 TRANSPORT-
SIKKERHET

Det overordnede malet for transport-

sikkerhet i Nasjonal transportplan

er & redusere transportulykkene

i trdd med nullvisjonen. For sjg-

transporten er dette konkretisert til

etappemalene:

e Opprettholde og styrke det hgye
sikkerhetsnivaet i sjgtransport

¢ Unnga ulykker med akutt
forurensning

Til etappemalene er det bestemt

fglgende indikatorer:

e Antall drepte og skadde og antall
grunnstgtinger og kollisjoner i
sjgtransporten

e Oppetid p& maritim infrastruktur

e Antall ulykker med akutt
forurensning i sjgtransporten

[ 2014 og 2015 gjennomfarte
Kystverket en bred analyse av
ulykkesrisiko, trafikkmengder,
arsaksforhold og virkninger av
eksisterende og mulige fremtidige
forebyggende sj@sikkerhetstiltak
innenfor Kystverkets ansvarsomrade
- Sjgsikkerhetsanalysen 2014,
Analysen ble en del av grunnlaget for
Meld. St. 35 (2015-2016) P4 rett kurs

— Forebyggende sjgsikkerhet og
beredskap mot akutt forurensning,
som igjen ble en del av grunnlaget for
Nasjonal transportplan.

Det analytiske grunnlaget for
Kystverkets strategi innenfor
forebyggende sjgsikkerhet ligger

i dette materialet. Sjgsikkerhets-
analysen fastslar at det er ngdvendig
a ske omfanget av forebyggende
sjgsikkerhetstiltak i arene fremover
for & mate den potensielle gkningen

i ulykker som ellers trolig vil bli
resultatet av en antatt gkning i utseilt
distanse pa inntil/om lag 40 prosent i
norske sjgomréader frem til 2040.

Kystverket skal:

e (ke virkningsgrad og redusere
kostnader innen sektoransvaret
for sjgsikkerhet gjennom
modernisering og viderefgring.
Dette omfatter lostjenesten,
sjgtrafikksentraltjenesten og
navigasjonsinfrastruktur og
navigasjonsveiledning.

¢ (ke omfanget av tiltak for & mete
den forventede trafikkgkningen
og prioritere tiltak for & redusere
antallet grunnstgtinger, som er den
dominerende ulykkestypen i norske
farvann.

e Prioritere tiltak som adresserer
menneskelige feil, siden dette
er den stgrste utlgsende
&rsaksfaktoren for ulykker i
sjgtransporten.

e Prioritere forebyggende sjg-
sikkerhetstiltak i omrader der
skipstrafikken representerer en
relativt hey risiko (saerlig Vestlandet
og Oslofjorden).

" http://www.kystverket.no/Nyheter/2015/November/Peker-ut-videre-kurs-for-arbeid-med-sjosikkerhet/
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e Ta utgangspunkt i samfunns-
gkonomiske analyser for &
prioritere mellom tiltak.

e Viderefgre arbeidet med pagaende
og planlagte farledsutbedringer,
samt forbedring av navigasjons-
veiledningen basert pa risiko-
vurdering i farvann med hgy tetthet
av navigasjonsulykker.

e Gjennomfgre malrettet satsning pa
FoU. Teknologi om bord pa skip er i
stadig endring, og det er ngdvendig
for Kystverket & falge utviklingen,
blant annet gjennom arbeid med
e-navigasjon og autonome skip.
For & modernisere sjgsikkerhets-
tienestene gjennom intelligente
transportsystemer (ITS) vil det
vaere ngdvendig & gjennomfare
teknologiutviklingstiltak.

* Starte kartlegging av arsaksfaktorer
innen ulykker med fritidsfartgyer for
& avdekke omréder der Kystverkets
tjenester kan ha ytterligere
ulykkesforebyggende effekt. Antall
arlige dgdsulykker med fritidsfartay
er vesentlig hgyere enn for annen
sjgverts ferdsel i Norge. Kystverket
vil derfor prioritere a styrke arbeidet
mot ulykker med fritidsfartay. For &
sikre en helhetlig gjennomfgring av
sjgsikkerhetstiltakene, er samarbeid
og koordinering med relevante
sektormyndighetene en forutsetning.

KYSTVERKET
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3.4 KLIMA 0G MILJ@

Det overordnede malet i Nasjonal
transportplan er & redusere klima-
gassutslippene i trdd med en om-
stilling mot et lavutslippssamfunn
og redusere andre negative miljg-
konsekvenser. Fglgende etappemal er
satt for transportsektoren:
¢ Redusere klimagassutslippene i
trad med Norges klimamal
 Bidra til & oppfylle nasjonale mal
for ren luft og stay
e Begrense tapet av naturmangfold

Til etappemalene er det bestemt

folgende indikatorer:

e Endring i klimagassutslipp fra
transportsektoren malt i CO-
ekvivalenter

e Antall byer med overskridelser av
nasjonalt mal for NO,

e Antall byer med overskridelser av
nasjonalt mal for PM10

e Antall personer utsatt for et
innendgrs stgyniva over 38 dB

e Utbedring av konflikter mellom
naturmangfold og transportnettet

Utviklingen er avhengig av aktivitets-
niva i skipstrafikken og teknologi-

16 KYSTVERKET HANDLINGSPROGRAM

utvikling i flaten. Indikator 2-4
ovenfor er knyttet til liggetid, aktivitet
og tilrettelegging i havnene. Det
eriliten grad konflikter mellom
naturmangfold og sjgtransporten.

Kystverkets klima- og miljgstrategi
beskriver ambisjonsniva og de
viktigste tiltakene for etaten.

Prioriterte oppgaver i Kystverkets

klima- og miljgstrategi:

e Redusere klimagassutslipp i
sjgtransporten nasjonalt og
internasjonalt

¢ Ha kompetanse pa utviklingen
innen miljgvennlige maritime
transportlgsninger, herunder
lav- og nullutslippsteknologier for
sjgtransport og havner.

¢ Ha oppdaterte analyser av miljg-
og ulykkesrisiko i norske farvann,
samt god oversikt over farlig og
forurensende last

e Vzere kunnskapsleverandgr om
miljgpavirkning fra sjgtransport og
havn

o Stille miljgkrav i alle anskaffelser

e Redusere klimagassutslipp med
50 prosent fra egen virksomhet
innen 2030

e Redusere energiforbruk med
20 prosent innen 2030

* Sgrge for ingen alvorlig
forurensning ved egne
utdypingsprosjekt

e Forberede og tilpasse var
virksomhet til klimaendringene

Prioriterte tema med egne mali

Kystverkets klima- og miljgstrategi er:

o Stille miljgkrav i alle anskaffelser

e Veere kunnskapsleverandgr om
miljgpavirkning fra sjgtransport og
havn

¢ Redusere klimagassutslipp med
50 prosent fra egen virksomhet
innen 2030

¢ Redusere energiforbruk med
20 prosent innen 2030

e Redusere energiforbruk til
eiendommer arlig

¢ Forberede og tilpasse var
virksombhet til klimaendringene

* Sgrge for ingen alvorlig
forurensning ved egne utdypings-
prosjekt

¢ Redusere pavirkning pa vann-
kvalitet fra egne inngrep og
konstruksjoner

¢ Redusere avfallsmengde arlig



3.5 BEREDSKAP MOT
AKUTT FORURENSNING

Kystverkets mal for beredskap mot

akutt forurensning er & forhindre

og begrense miljgskade ved akutt

forurensning, eller fare for akutt

forurensning. Dette er videre delt inn

i delmalene:

¢ Effektiv hdndtering av akutte
forurensningshendelser

e Forhindre og begrense miljg-
skadelige utslipp fra skipsvrak

Den statlige beredskapen mot akutt
forurensing er dimensjonert og
lokalisert pa grunnlag av kunnskap
om miljgrisiko for akutte oljeutslipp
fra skipstrafikken i norske farvann.

For & innrette beredskapen pé best

mulig mate, blir det gjennomfart
miljgrisiko- og beredskapsanalyser.
Kystverket har i dag en slik for
Fastlands-Norge og en for Svalbard
og Jan Mayen. Beredskapen mot akutt
forurensning omfatter flere ulike
virkemidler som alle har til hensikt 3
hindre eller begrense milj@skade.

Kystverket skal:

e Veere en tydelig forurensnings-
myndighet. Kystverket overvaker
hendelser som kan eller har
medfgrt akutt forurensning og fgrer
tilsyn med ansvarlig forurenser sin
h&ndtering av hendelser.

e Samordne nasjonal beredskap
(offentlig og privat) mot akutt
forurensning. En dggnkontinuerlig
vaktordning ivaretar denne

samordningen. Ved stgrre
hendelser kan Kystverket overta pa
vegne av staten og lede aksjon med
eget personell og utstyr.

Vaere en kunnskapsleverandgr
innen omradet. Kystverket bygger
kompetanse internt og eksternt
gjennom veiledning, kurs og
gvelser.

Bidra aktivt til teknologiutvikling,
saerlig med hensyn til utvikling av
oljevernutstyr generelt, og utstyr i
kalde islagte farvann spesielt.
Samarbeide og bistd internasjonalt
innen omradet. Kystverket er aktivt
med i flere internasjonale olje-
vernavtaler og bidrar til & utvikle
disse blant annet gjennom gvelser.

/ Kystverket

anpix
1

akk / NTB Sc

|
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4. DKONOMISKE
RAMMER




Foto: Rune Kristiansen / Kystverket

Kystverket mottar arlige tildelinger over stats-
budsjettet. Grunnlaget for den arlige finansieringen
bygger pa stortingsmeldingene Meld.St. 33
(2016-2017) Nasjonal transportplan 2018-2029 og
Meld.St. 35 (2015-2016) P& rett kurs - Forebyggende
sjosikkerhet og beredskap mot akutt forurensning.

| tillegg leverer Kystverket brukerfinansierte
maritime tjenester.

| Nasjonal transportplan har Stortinget fastsatt
gkonomiske rammer for kystformal i perioden
2018-2029 som omtales i kapittel 4.1.

For beredskap og brukerfinansierte maritime
tjenester har Stortinget ikke fastsatt gkonomiske
rammer for perioden. Kystverket tar derfor
utgangspunkt i ndvaerende aktivitet og stortings-
meldingen om forebyggende sj@sikkerhet og
beredskap mot akutt forurensning. Se videre
omtale i kapittel 4.2.

Kystverkets forslag til totale gkonomiske rammer
presenteres i kapittel 4.3.

| Prop. 84 5(2016-2017) Ny inndeling av regionalt
folkevalt niva, vedtatt i stortinget 8. juni 2017, ble

det bestemt at fiskerihavneanlegg skal overfgres

fra Samferdselsdepartementet til de nye fylkes-
kommunene fra 1. januar 2020. Kystverket har
ansvaret for forvaltning, utbygging og tilskudd til
fiskerihavner fram til overfgringen skal skje. Midlene
som er tildelt fiskerihavner i Nasjonal transportplan
vil fra 2020 bli gitt til fylkeskommunene som frie
inntekter gjennom rammetilskudd. | handlings-
programmet har Kystverket valgt & ta med midlene
til fiskerihavner, men skilt dette ut pa egne linjer der
det er mulig. Dette for & synliggjere hvilke rammer
og hvilke fiskerihavner som er nevnt av stortinget i
Nasjonal transportplan.

KYSTVERKET HANDLINGSPROGRAM
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4.1 NASJONAL TRANSPORTPLAN

Folgende gkonomiske rammer til kystformal er presentert i Nasjonal transportplan for perioden 2018-2029:

TABELL 1: BKONOMISKE RAMMER TIL KYSTFORMAL | NTP.
Arlig gjennomsnitt. Mill. 2017-kr inkl. mva

800 936 868

Post 01 Driftsutgifter

Post 30 Nyanlegg og stgrre vedlikehold 827 1348 1087
Post 45 Stgrre utstyrsanskaffelser og vedlikehold 306 308 307
Post 60 Tilskudd fiskerihavner 60 80 70
Post 71 Tilskudd havnesamarbeid 7 0 <)
Post 72 Tilskudd overfgring av gods 100 183 142
Post 73 Tilskudd havn 100 233 167
SUM 2200 3088 2 644
Kystverket inngar i nettordningen for regnskapet. | Nasjonal transportplan uten merverdiavgift, slik at rammene
merverdiavgift i staten. Dette inne- presenteres de gkonomiske kan sammenstilles med det
beerer at merverdiavgift ikke inngar i rammene med merverdiavgift, men arlige tildelingsbrevet. Rammene
Kystverkets arlige budsjettildelinger, ved utarbeidelse av handlings- presenteres i det videre i 2018-tall.
men handteres seerskilt i stats- programmet blir rammene presentert

20 KYSTVERKET HANDLINGSPROGRAM
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TABELL 2: DKONOMISKE RAMMER TIL KYSTFORMAL | NTP.
Arlig gjennomsnitt. Mill. 2018-kr, eks. mva.

Post 01 Driftsutgifter

Post 30 Nyanlegg og stgrre vedlikehold

Post 45 Stgrre utstyrsanskaffelser og vedlikehold

Post 60 Tilskudd til fiskerihavner

Post 71 Tilskudd havnesamarbeid

Post 72 Tilskudd til overfgring av gods

Post 73 Tilskudd havn

SUM

2018-2023 | 2024-2029 | 2018-2029
743 869 806

77 1169 943
277 278 278
60 80 70

7 0 4

100 183 142
100 234 167
2004 2813 2410

Fgringene i retningslinjene for

utarbeidelse av handlingsprogram til-

seksarsperiode, og deretter samlet
for siste seksarsperiode. Rammene

sier at de totale gkonomiske rammene  skal trappes opp gradvis per ar med
skal presenteres per ar i forste

utgangspunkt i budsjett 2018.

Innenfor disse fgringene har
Kystverket lagt god ressursutnyttelse
til grunn for prioriteringen mellom
fagomradene over arene i perioden.

TABELL 3: FORDELING AV BKONOMISKE RAMMER PER POST PER AR.
Mill. 2018-kr, eks. mva.

Post 01
Driftsutgifter

Post 30 Nyanlegg og
stgrre vedlikehold

Post 45 Stgrre
utstyrsanskaffelser
og vedlikehold

Post 60 Tilskudd til
fiskerihavner

Post 71 Tilskudd
havnesamarbeid

Post 72 Tilskudd til
overfgring av gods

Post 73
Tilskudd havn

SUM

590

415

202

31

75

712 774 836

650
463 594 670 990
295 31 346 242
66 66 66 66
10 10 10 S
85 105 126 105
46 80 150 166
1615 1878 2142 2 405

898 5215 4 460 9675
1205 7014 4337 11351
235 1665 1631 3296
66 481 361 842

- = 40 40
105 1101 601 1702
160 1402 602 2004

2669 16 878 12 032 28 910
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FORKLARING TIL POSTENE

Post 01 Driftsutgifter

Posten omfatter alle ordineere drifts-
utgifter til lgnn, varer og tjenester,
samt utgifter i forbindelse med
lgpende vedlikehold av navigasjons-
innretninger.

Opptrappingen innenfor posten
skyldes i hovedsak lukking av
vedlikeholdsetterslepet for
navigasjonsinnretningene.
Utover dette er det satt av midler

til utbygging av automatiske
identifikasjonssystemer (AIS)

pa Svalbard samt utvidelse av
kunnskapsgrunnlaget nar det gjelder
arsakssammenhenger knyttet til
ulykker med fritidsbat.

Post 30 Nyanlegg og starre
vedlikehold

Posten omfatter utgifter til nyanlegg
og stgrre vedlikehold, som havne- og
farledstiltak, samt fornying og utskift-

ning av navigasjonsinnretninger.
Opptrappingen innenfor postens
forste del av perioden 2018-2023
skyldes i hovedsak lukking av
vedlikeholdsetterslepet for
navigasjonsinnretningene.

For havne- og farledstiltak viser tabell
4 fordeling av midlene per ar i fgrste
seksarsperiode. Fiskerihavnetiltak
som utgar fra Kystverkets portefglje
fra 2020 er skilt ut pa egen linje.

TABELL 4: BKONOMISKE RAMMER FOR HAVNE- 0G FARLEDSTILTAK PER AR.

Mill. 2018-kr, eks. mva.

Havne- og farledstiltak

Fiskerihavnetiltak

Mindre tiltak, vedlikehold og
fagadministrasjon

SUM

* utgar fra Kystverkets portefalje

Tiltak som er gitt i Nasjonal
transportplan omtales saerskilt i
kapittel 5.5. Tiltak fgrst i perioden er
i hovedsak fullfgring av igangsatte
prosjekt.

| siste del av ferste seksarsperiode
starter stgrre prosjekt som Innseiling
til Borg havn og Stad skipstunnel.

Mindre tiltak er tiltak som ikke er
nevnt spesifikt i Nasjonal transport-
plan. Mindre tiltak, vedlikehold og
fagadministrasjon er oppgitt med en
samlet sum per ar. Tiltakene som
ikke er nevnt i Nasjonal transport-
plan vil bli prioritert gjennom arlig
budsjettbehandling sammen med
Samferdselsdepartementet. Kriterier

22 KYSTVERKET HANDLINGSPROGRAM

138 150

80 54 0
144 175 210
362 379 390

som vil bli lagt til grunn for arlig
prioritering er samfunnsnytte,
maloppnaelse og hvor langt prosjektet
er kommet i planleggingen.

Post 45 Starre utstyrsanskaffelser
og vedlikehold

Posten omfatter store utstyrs-
anskaffelser av investeringsmessig
karakter.

Kystverkets fornyelsesplan for fartgy
binder opp en stor del av investerings-
midlene de fgrste drene. Utover
dette inneholder posten utvidelse

av sjgtrafikksentralenes deknings-
omrade pa Vestlandet, dynamisk
risikoovervakning av fartgy og
intelligente transportsystemer (ITS).

2121

0 103* 100* 337*
311 175 92 1107
406 877 1151 3565

Tilskuddspostene (Post 60-73)
Postene bestar av de tilskudds-
ordningene Kystverket administrerer,
og som tildeles basert pa gjeldende
retningslinjer.

Post 60, tilskudd til fiskerihavner, vil
gd ut av Kystverkets portefglje fra
2020.

Post 71, tilskudd til havnesamarbeid,
planlegges awviklet etter 2021.

Det er lagt opp til en opptrapping

av post 72, tilskuddsordning for
overfgring av gods, samt igangsetting
av en ny tilskuddsordning for havn
(post 73).



NAVIGASJONSINNRETNINGER

Navigasjonsinnretningene er etterslepet finansieres gjennom til vedlikehold og fornying av
finansiert over tre poster. Den gkningen i de gkonomiske rammene. navigasjonsinnretningene.
planlagte lukkingen av vedlikeholds- Tabell 5 viser gkonomiske rammer

TABELL 5: BKONOMISKE RAMMER FOR NAVIGASJONSINNRETNINGER PER POST
PER AR. Mill. 2018-kr, eks. mva.

&G 368 424 486 542 604

Post 01 2739
Post 30 54 84 204 264 114 54 774
Post 45 16 18 24 29 27 28 142
SUM 385 470 652 779 683 686 3 655

Foto: Kystverket

OV UTVAER
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4.2 BEREDSKAP 0G Beredskap mot akutt forurensning Kystverkets forslag til rammer for

BRUKERFINANSIERTE Kystverkets aktivitet innenfor virksomhetsomradet basert pa tiltak
MARITIME TJENESTER beredskapsomradet finansieres over omtalt i Meld.St. 35 (2015-2016] P4 rett
statsbudsjettet, men inngar ikke i kurs - Forebyggende sjosikkerhet

Nasjonal transportplan. Tabell 6 viser o0g beredskap mot akutt forurensning.

TABELL 6: BKONOMISKE RAMMER FOR BEREDSKAP PER POST PER AR.
itll. 2018-kr, eks. mva.

SUM SUM
2024 2018 2018
-2029 -2023 -2029

Post 01 Driftsutgifter 1939 1939 3878

Post 21

Spesielle driftsutgifter 18 1009 18 18 18 18 108 1099 1207

Post 45 Stgrre utstyrs-

anskaffelser og vedlikehold AL % = 4 L L 2 U el

SUM 353 1426 392 372 357 357 2266 3 257 5523
@kningen pa post 2112019 skyldes lagerbygg Svalbard og etablering av og inngar ikke i Nasjonal transport-
foreslatt tiltak i forbindelse med statlig dispergeringsberedskap. plan. Tabell 7 viser hvilke rammer
ubatvraket U-864 jamfegr beskrivelse Kystverket planlegger med innen
i kapittel 5.5. Brukerfinansierte maritime tjenester  virksomhetsomradet. Det legges opp
Utover dette inngar investeringer i Los og de fire sjgtrafikksentralene til samme aktivitetsnivd som i dag.
oljevernutstyr til nye kystvaktfartay, (VTS) i Sgr-Norge er brukerfinansierte

TABELL 7: BKONOMISKE RAMMER FOR BRUKERFINANSIERTE

MARITIME TJENESTER PER POST PER AR.
u. o | 8
2024 | 2018 | 2018
2023 | -2029 | -2023 | -2029

ll. 2018-kr, eks. mva.

Post 01 702 699 695 692 689 685 4110 4162 8272
Los Post 45 16 16 16 16 16 16 9 9% 192
Sum 718 715 711 708 705 701 4206 4258 8464
Post 01 89 89 88 88 87 87 522 528 1050
VTS Post 45 2 2 2 2 2 2 12 12 2%
Sum 91 91 90 90 89 89 534 540 1074
ﬁf\%fgi;krav]* E(?Et 3277' 768 764 760 756 752 749 4494 4549 9043

*Skal dekke mva. Hensyntatt statlig subsidie pa 86 mill. kr. per ar.
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4.3 KYSTVERKETS TOTALE Tabell 8 viser forslag til totale gkonomiske rammer for Kystverket, uavhengig
OKONOMISKE RAMMER av om finansiering er gjennom Nasjonal transportplan eller utenfor.

TABELL 8: KYSTVERKETS TOTALE BKONOMISKE RAMMER PER POST PER AR.
Mill. 2018-kr, eks. mva.

SUM SUM
2024 pAE: 2018
-2029 -2023 -2029

Post 01 Driftsutgifter 1696 1762 1824 1883 1933 1991 11786 11087 22875
Pazi 21 Cpesiele 18 1009 18 18 18 18 108 1099 1207
driftsutgifter

Post 30 Nyanlegg og starre 415 463 594 670 990 1205 7014 4337 11351
vedlikehold

Post 45 Stgrre utstyrs-

et et e 240 406 374 389 278 271 1992 1958 3950
Post 60 Tilskudd til - " 4 66 66 66 481 361 842
fiskerihavner

Post 71 Tilskudd 10 10 10 10 N _ _ 40 40
havnesamarbeid

ot 2 IS TiE 75 85 105 126 105 105 1101 601 1702
overfgring av gods

Post 73 Tilskudd havn - 46 80 150 166 160 1402 602 2 004
Kap. 4360, Post 02

Rab. 4360, Prost 12 12 12 12 12 12 72 72 144
Kap. 5577, Post 74 768 764 760 756 752 749 4494 4549 9 043

Sektoravgifter Kystverket

*tilfeldige inntekter - omtales ikke spesielt.
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Kapittelet gir en oversikt over hva Kystverket skal gjgre i fgrste planperiode
(2018-2023]. Flere av tiltakene vil fortsette inn i andre planperiode. Ulike tiltak
kan ha betydning for flere av malene i Kystverket. Noen tiltak omtales flere
steder, men i hovedsak s& omtales tiltak der det har starst virkning. For hvert av
Kystverkets hovedmal er det gitt en generell status for starten av planperioden
(inngang 2018], en beskrivelse av hva som er planlagt i fgrste planperiode [til og
med 2023) og hva som skal veere oppnaddd resultat.

Kapittel 5.5 viser kostnad, nytte og beskrivelse av de stgrre investeringene som
er planlagt i perioden 2018-2023.

5.1 FRAMKOMMELIGHET

Status inngang 2018

Det er betydelige kostnader knyttet til liggetid for skip i terminal, havneavgifter
og havnevederlag, samt laste- og lossekostander.

Enkelte steder er det begrensninger i farleden som hindrer bedre regularitet og
gkt kapasitet.

Det er varierende punktlighet p& containerskip i faste ruter, og tydelige
geografiske forskjeller.

Hva skal gjgres 2018-2023

A bedre framkommeligheten er et kontinuerlig arbeid som bidrar til & styrke
naeringslivets konkurransekraft ved at det blir lavere transportkostnader og
bedre forutsigbarhet. | fgrste planperiode skal Kystverket gjennomfgre fa, men
store farledsprosjekter, blant annet Stad skipstunnel og innseiling til Borg havn
(se kapittel 5.5). Disse prosjektene vil styrke sjgsikkerheten, bedre regulariteten
og gke kapasiteten i farleden.

Kystverket bidrar til & bedre framkommeligheten i form av bedret regularitet,
leveransesikkerhet og omdgmme. Kystverket jobber for at maritime tjenester
skal veere sa kostnadseffektive som mulig, for & sikre nzeringslivets ramme-
betingelser og sjgtransportens konkurranseevne. Kystverket forventer en
fortsatt gking i antall seilaser med bruk av farledsbevis, noe som bidrar til

& holde kostnadene nede, sammenlignet med tradisjonell losing. Farleds-
bevisordningen er spesielt rettet mot naerskipsfarten.

Kystverket skal fortsette arbeidet med tilskuddsordningen for havnesamarbeid
og insentivordningen for godsoverfgring. Tilskuddsordningen for havne-
samarbeid skal evalueres i 2018. Evalueringen vil danne basis for eventuelle
justeringer av ordningen for & ytterligere bidra til kostnadsreduksjoner for
brukere av havnene.

KYSTVERKET HANDLINGSPROGRAM
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Potensialet for godsoverfgring fra veg
til sjg og bane er beregnet til mellom
5 og 7 millioner tonn per ar. Insentiv-
ordningen for godsoverfgring har som
malsetting & bidra til at deler av dette
godset skal overfgres fra veg til sjg.
Det er planlagt en tilskuddsordning
for investering i havn som er ventet

& starte opp i lgpet av forste del av
planperioden.

For & ha et bedre kunnskapsgrunnlag
vil Kystverket arbeide med &

forbedre det statistiske grunnlaget
som danner basis for blant annet
samfunnsgkonomiske analyser og
trafikkprognoser. Kystverket vil i
samarbeid med Statistisk sentralbyrd
arbeide for automatisk rapportering
av statistikkopplysninger om gods-
omslag i havn. Dette vil gi en bedre
forstaelse av varestrammene i norske
havner.

Viktige milepaeler

e Automatisk rapportering av
statistikkopplysninger om
godsomslag i havn

e Etablering av en tilskuddsordning
for investering i havn

e Byggestart Stad skipstunnel

Forventet resultat 2023
Farledstiltakene skal gi bedre
regularitet og gkt kapasitet, og

28 KYSTVERKET HANDLINGSPROGRAM

sammen med andre tiltak bidrar
dette til & gke framkommeligheten
gjennom styrket konkurransekraft
for nzeringslivet, lavere transport-
kostnader og bedre forutsigbarhet.

5.2 TRANSPORT-
SIKKERHET

Status inngang 2018

Det var sju omkomne og 225 skadde
pa neeringsfartay i Norge i 2016 og
159 navigasjonsulykker (ulykke med
kollisjon, kantring, grunnstgting og
kontaktulykke). De aller fleste person-
skader skjer i forbindelse med rene
personulykker, altsd personskader
som ikke er knyttet til ulykke med
skipet. Grunnstgtinger er den viktigste
typen navigasjonsulykke og antall
grunnstgtinger har holdt seg jevnt pa
gjennomsnittlig 100 ulykker arlig de
senere drene.

Sammenlignet med Sverige og
Danmark har det de senere drene
veert 20-30% flere navigasjonsulykker
per utseilt distanse i Norge.

I gjennomsnitt har det veert 32
omkomne arlig i fritidsbatulykker de
siste 10 drene og med 27 omkomne |
2016.

Hva skal gjgres 2018-2023
Kystverkets viktigste sj@sikkerhets-
tiltak er systemet av navigasjons-
innretninger langs kysten,
losordningen og sjgtrafikksentral-
tjenesten. | tillegg kommer en rekke
tiltak som for eksempel navigasjons-
varsling, bglgevarsling og forskrifts-
festede seilingsbestemmelser

og understgttende tiltak slik som
skipstrafikkovervakingssystemer og
skipsrapporteringssystemer.

Meld. St. 35 (2015-2016) P§ rett

kurs — Forebyggende sjasikkerhet

o0g beredskap mot akutt forurensning
tar utgangspunkt i at prognoser for
gkonomisk vekst og befolkningsvekst
tilsier at skipstrafikken ogsa vil gke
fremover. @kt skipstrafikk vil isolert
sett bidra til & gke antall ulykker
dersom det ikke iverksettes nye tiltak
eller at eksisterende tiltak utvides.

En forutsetning for & opprettholde
sjgsikkerhetsnivéet er god
tilgjengelighet og driftstilstand pa
Kystverkets navigasjonsinnretninger.
Over mange ar er det oppstatt et
etterslep i vedlikeholdsarbeidet. Ved
& fornye eller modernisere objekter
og intensivere vedlikeholdet vil
Kystverket stanse forfallet og sikre
ordinzert vedlikeholdsnivd pé objekter
og pafglgende skadeutvikling, samt



opprettholde og styrke det hgye
sikkerhetsnivaet i sjgtransporten.
Kystverket tar sikte pa a lukke
etterslepet i lgpet av fgrste plan-
periode. Moderniseringen innebaerer
overgang til LED-teknologi i lys-
kildene, etablering av fjernovervéking
av alle sektorlykter og etablering av
meteorologiske stasjoner pa seerlig
relevante lykter eller bgyer, og der
informasjonen gjgres tilgjengelig for
skip som skal passere. Se 0gsa videre
omtale i kapittel 5.5.

Kystverkets vil bygge to nye multi-
funksjonsfartgy og dermed sluttfgre
fornyelsesprogrammet som startet |
2012 med OV Utveer.

De fem sjgtrafikksentralene i Norge
er omfattet av et l@pende teknisk
fornyelsesprogram. Dette pro-
grammet vil fortsette. Kystverket vil
utvide tjenesteomradet til sjgtrafikk-
sentralene pa Vestlandet, slik at

en far sammenhengende trafikk-
overvaking fra Fedje til Kristiansund
(se omtale kapittel 5.5). Kystverket
vil styrke Vardg sjgtrafikksentral

sin virksomhet p& Svalbard ved

a etablere landbasert trafikk-
overvaking rundt Svalbard gjennom
AlS-systemet. | tillegg vil Kystverket
vurdere mer begrensede utvidelser
av de eksisterende sjgtrafikksentral-

omradene blant annet i forbindelse
med oljevirksomheten i Nord-Norge.

Kystverket vil starte opp flere
utviklingsprosjekt og piloter innenfor
ITS/digitalisering som skal lede

til bedre sj@sikkerhet og fram-
kommelighet pa sikt. Dynamisk
risikoovervaking tar sikte pa & utvikle
bedre automatiserte overvakings-
systemer pa sjgtrafikksentralene.
E-navigasjonskonseptet, utviklet
gjennom International Maritime
Organization (IMQ]), vil blant annet
fore til at mange skip vil bli utstyrt
for & kunne gjere bruk av en ny
generasjon av moderniserte digitale
sjpsikkerhetstjenester. Kystverket vil
bidra til utprgving av autonome skip

i Norge gjennom & delta i utpraving
sammen med andre aktgrer og &
legge til rette navigasjonsinfrastruktur
og sj@sikkerhetstjenester i test-
omréder. Den nasjonale meldings-
portalen for skip, SafeSeaNet

og publisering av Kystverkets
informasjon fra trafikkovervéking og
transportsystemet vil videreutvikles
for & understgtte sjgtransporten og
videre effektivisering av transport og
logistikk.

Kystverket vil fortsette samarbeidet
med andre myndigheter i Norge om
den maritime overvakingen i norske
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havomréder, blant annet gjennom

& prgve ut andre typer sensorer i
trafikkovervakingen enn AlS, som
trafikkovervakingen baserer seg pa i
dag.

Det skal etableres bedre merking for
fritidsfartay i enkelte omrader langs
kysten som utpeker seg med et hayt
antall fatale grunnstgtingsulykker.
Kystverket vil gjennomfgre FoU-arbeid
for & gke kunnskapen om &rsaks-
sammenhenger ved personskader og
dedsfall i fritidsbat.

Viktige milepaeler

¢ Ferdigstilling av landbasert AIS-
overvaking rundt Svalbard hgsten
2020.

e Vedlikeholdsetterslepet for
navigasjonsinfrastruktur skal vaere
lukket innen utgangen av 2023

e Fullfgring av fornyelses-
programmet for fartgy

Forventet resultat 2023

e Tiltakene skal bidra til at antall
omkomne og skadde, antall
navigasjonsulykker og antall
ulykker med utslipp ikke skal gke
fremover, selv om total arlig utseilt
distanse i norske farvann viser seg
a oke.

KYSTVERKET HANDLINGSPROGRAM
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5.3 KLIMA 0G MILJ@

Status inngang 2018
Transportsektoren star for om lag
en tredjedel av Norges klimagass-
utslipp i 2015, og om lag 60 prosent
av de ikke-kvotepliktige utslippene.
Utslippene fra transportsektoren
utgjorde 16,7 millioner tonn CO,-
ekvivalenter i 2015, hvorav 2,78
millioner tonn kom fra innenriks
sjgfart og fiske.

Utslippene i ikke-kvotepliktig
sektor i EU skal reduseres med 30
prosent fram til 2030, sammenlignet
med 2005-niva. Norge er i EU-
kommisjonens forslag omtalt med et
forelgpig mal om & redusere ikke-
kvotepliktig utslipp med 40 prosent
fra 2005 til 2030.

Samferdselssektoren star for 90
prosent av den beregnede stgyplagen
i Norge, der 80 prosent er stgy fra
vegtrafikk. Stgy i havner og lokal luft-
forurensing som fglge av skip i havn
kan vaere utfordrende i noen byer.

Hva skal gjgres 2018-2023

I Nasjonal transportplan er det
planlagt og omtalt ulike tiltak som
gjelder for hele transportsektoren. |
tillegg har Kystverket en egen miljg-
og klimastrategi med tilhgrende
handlingsprogram. Miljg- og klima-
strategien revideres jevnlig og

handlingsprogrammet oppdateres arlig.
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Overfgring av gods fra veg til sjg

vil 0gsé ha positiv effekt for klima

og miljg. Kystverket skal fortsette
arbeidet med tilskuddsordningen

for havnesamarbeid og insentiv-
ordningen for godsoverfgring.
Tilskuddsordningene er ogsa omtalt
under kapittel 5.1. | godsanalysen

er potensialet for godsoverfgring fra
veg til sjg og bane anslatt til mellom
fem og sju millioner tonn. Insentiv-
ordningen for godsoverfgring har som
malsetting & bidra til at deler av dette
godset vil bli overfgrt fra veg til sjg.

Kystverkets sektoravgifter bestar av
losavgifter og sikkerhetsavgift. For

& styrke neerskipsfartens ramme-
betingelser er det gitt seerskilt rabatt
i losberedskapsavgiften for fartgy
over 8 000 bruttotonn (BT) som har
en score pa 50 eller hgyere i miljg-
skipsindeksen Environmental Ship
Index (ESI). Dette har ogsa positiv
virkning for klima og miljg.

Kystverket vil legge til rette for at bruk
av ITS kan bidra til bedre trafikkflyt

og effektiv drivstoffutnyttelse for
fartay. Det vil 0gsa bli lagt til rette for
autonomi pd sjg og i tilknytning til
havn.

Kystverket skal fa bedre kunnskap
om klimagassutslipp, stgy i havner
og fartgyers bidrag til lokal luft-
forurensning. Det skal legges til
rette for bruk av lav- og nullutslipps-
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l@sninger i sjgtransporten, og
Kystverket skal i stgrst mulig grad
benytte biodrivstoff, lav- og null-
utslippsteknologi i egne og innleide
kjgretgy og fartgy. Fornyelses-
programmet for fartgy skal fullfgres
i fgrste del av planperioden, og
miljgvennlige lgsninger skal velges.
Kystverket skal beregne klimagass-
utslipp fra egne tiltak, og i tillegg
gjennomfgre miljgmudring i havn i
samarbeid med Miljgdirektoratet der
det er formalstjenlig.

Kystverket skal fremme og falge opp
internasjonale miljgkrav i IMO.

Viktige milepaeler

e Rullering av klima- og miljgstrategi

e Fullfgring av fornyelses-
programmet for fartgy

Forventet resultat 2023
Klimagassutslippene fra sjgtransport
forventes & reduseres. Kystverket

vil ha bedre oversikt over utslipp av
klimagasser i norsk sjgomréde basert
pa AlS-data. Kystverkets avgifter er
innrettet for & ivareta miljg pa best
mulig mate.

5.4 BEREDSKAP MOT
AKUTT FORURENSNING

Status inngang 2018
Den statlige beredskapet mot akutt
forurensing er dimensjonert og



lokalisert pa grunnlag av kunnskap
om miljgrisiko for akutte oljeutslipp
fra skipstrafikken i norske farvann.

[ 2016 var det 1334 meldinger til
Kystverket om akutt forurensing eller
fare for akutt forurensing. 674 av
meldingene medfgrte utslipp, men
ingen statlige aksjoner ble iverksatt.

Hva skal gjgres 2018-2023

Meld. St. 35 (2015-2016) P& rett kurs

- Forebyggende sjosikkerhet og
beredskap mot akutt forurensing legger
til grunn prognoser for gkonomisk
vekst og befolkningsvekst som tilsier
at skipstrafikken vil gke framover. Det
vil medfgre en gkt sannsynlighet for
uhell og péfelgende akutte utslipp.
Selv med flere forebyggende tiltak,
som beskrevet i kapittel 5.2, vil det
veere behov for videreutvikling av
beredskap mot akutt forurensing.
Beredskapen skal vaere kontinuerlig
dimensjonert etter miljgrisiko og
samfunnsutvikling, og beslutninger er
basert p& dynamiske miljgrisiko- og
beredskapsanalyser, med bidrag fra
eksterne fagmiljger og FoU-arbeid.

Kystverkets innendgrs testsenter

ma videreutvikles og ha moderne
fasiliteter som bidrar til nyskaping
og kvalitetssikring. Utendgrs ma det
veere tilgang pé egnet omrade hvor
utstyr kan utprgves og verifiseres,
ved alle veerforhold og arstider. Det
planlegges bygging av en ny hall i til-
knytning til eksisterende testanlegg.

Ny hall skal best& av et mindre
basseng blant annet med strand, der
arktisk klima kan simuleres.

Kystverket skal tette kunnskapshull
knyttet til oljevernberedskap i arktiske
farvann (Svalbard og Jan Mayen].

Det er begrensede metoder som per

i dag er egnet til & handtere stgrre
oljeutslipp i Arktis, spesielt i helt eller
delvis islagte farvann. Sarbart miljg,

is pa sjg og strender, lange avstander
med mer gj@r at mange av de
metodene som benyttes pa fastlandet
er mindre egnet i Arktis. Ny kunnskap
vil gi bedre grunnlag for & iverksette de
rette tiltakene, skaffe det rette utstyret,
trene mannskaper i riktige metoder
med mer.

Det er behov for mer og bedre
lagerkapasitet og egnede lokaler

pa Svalbard for & sikre en raskere
responstid. Derfor gnsker Kystverket
& bygge nytt lagerbygg og aksjons-
sentral.

Kystverket vil utvikle operative analyse-
verktgy for sjgsikkerhet og beredskap.
Tiltaket vil bedre forstaelsen for de
faktorer som pavirker sannsynlighet
for ulykker og fange opp endringer

i miljgets sdrbarhet. P4 den maten
kan Kystverket rette inn forebyggende
arbeid mot de omrédene hvor det vil
ha sterst effekt, samt kunne tilpasse
beredskapen til omréder med hay
miljgrisiko.
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Kystverket gnsker & etablere nettverk
av maritim bredbandsradio (MBR)
samlokalisert med AlS basestasjoner
pa Svalbard. Dette vil styrke mulig-
heten til & samordne framtidige
beredskapshendelser og gi gkt
situasjonsforstaelse.

Kystverket gnsker & etablere statlig
dispergeringsberedskap. Tiltaket er
omtalt i kapittel 5.5

Kystverket planlegger & gjennomfgre
miljgtiltak for kvikksglvforurensning
fra vraket U-864. Tiltaket er omtalt i
kapittel 5.5

Viktige milepaeler undervegs

e Tilfredsstillende kunnskap om
oljevernberedskap i arktiske
farvann

¢ Ny testhall for arktiske forhold-
ferdigstilt

¢ Analyseverktgy for & analysere data
knyttet til endringer i sjgsikkerhet
og miljgrisiko

Forventet resultat 2023

Kystverket forvalter og fremmer
oppdatert kunnskap om miljgrisiko

i norske havomrader og pa norsk
territorium. Statlig beredskap er
tilpasset og justert etter den til enhver
tid gjeldende miljgrisiko i norske
havomrader.
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TILTAKSNAVN:
LUKKING AV VEDLIKEHOLDSETTERSLEP

FAGOMRADE: Navigasjonsinnretninger

OMRADE: Landsdekkende

TILTAKETS KOSTNAD: 1186 mill kr

PRISAR: 2016

NETTO NYTTE (NNJ: Ikke beregnet

NN PR BUDSJETTKRONE (NNB): Ikke beregnet

Bakgrunn for tiltaket

En forutsetning for et fortsatt hayt sjgsikkerhetsniva

er god tilgjengelighet og driftstilstand pa kystverkets
navigasjonsinnretninger. Ved & intensivere vedlikeholdet vil
en stanse forfall av objekter og pafglgende skadeutvikling,
samt opprettholde og styrke det hgye sikkerhetsnivaet i
sjgtransporten.

Effekt av tiltaket

Sikre hay tilgjengelighet og god driftstilstand pa
Kystverkets navigasjonsinnretninger og derav sikre hgy
ytelse overfor vare brukere. Bidra til & oppna Kystverkets
mal om oppetid pa innretninger med lys.

Planlagt tiltak

Kystverket har gjennom systematisk arbeid fatt god
oversikt over tilstanden til alle objekter. Denne kunnskapen
blir brukt til & rette tiltakene mot objektene med darligst
tilstand. Samtidig har Kystverket kategorisert alle
innretninger etter viktighet for sikker navigasjon. Sammen
med risikoanalyser fra Sjgsikkerhetsanalysen?, er dette
styrende for Kystverket sitt arbeid med & lukke etterslepet.
Kystverket vil modernisere/erstatte objekter med déarlig
tilstandsgrad med moderne objekter, der analyser viser at
fornying versus fortsatt vedlikehold er kostnadseffektivt pa
lang sikt.

Fyrlykt, for og etter fornying.

2 http://www.kystverket.no/globalassets/nyheter/2015/november/sannsynlighetsanalyse-for-2014.pdf



TILTAKSNAVN:

OVERVAKNING AV NAVIGASJONSINNRETNINGER

FAGOMRADE: Navigasjonsinnretninger

OMRADE: Landsdekkende

TILTAKETS KOSTNAD: 42 mill kr

PRISAR: 2016

NETTO NYTTE (NN): Ikke beregnet

NN PR BUDSJETTKRONE (NNB]: Ikke beregnet

Bakgrunn for tiltaket

Kystverket arbeider méalrettet med effektivisering av
tjenesten, og gkt satsning pa modernisering av inn-
retningene inngar i dette. Korrekt informasjon om ytelse/
status for Kystverkets innretninger er viktig for styring av
korrektivt vedlikehold, samt respons ved feilmeldinger.

Effekt av tiltaket

Kystverket gnsker kunnskap til & aksjonere for feil som kan
pavirke tjenesten og brukere oppstar. Dagens lgsninger er
avhengig av at brukerne rapporterer inn feil ved objektene
til Kystverket. Kystverket gnsker at objektene selv skal
melde inn feil automatisk. Tiltaket vil gke sjgsikkerheten

1
Overvékningmodul er integrert ii
i objektene fra fabrikk. |

Lykt med overvékningsmodul.

ved at Kystverket raskere kan utfgre korrektive tiltak og
slik fierne nedetid. Kystverket vil ogsa f& kunnskap som gir
mulighet for & bruke sine ressurser i forkant for & unnga
feil/nedetid.

Planlagt tiltak

Kystverket gnsker & harmonisere drift og inspeksjon av alle
objekter med lys. Standardisering av fiernovervakning vil gi
samme muligheter og kunnskaper om alle lys. Et enhetlig
system gir Kystverket muligheter til & evaluere fremtidige
endringer/muligheter innen inspeksjonsrutiner/feilsgking,
basert pa fremtidig utviklingen innen sensorteknologi. Alle
objekter som settes ut i felt vil f& overvakning.

Foto: Kystverket
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TILTAKSNAVN:
MODERNISERING AV SEKTORLYKTER

FAGOMRADE: Navigasjonsinnretninger

OMRADE: Landsdekkende

TILTAKETS KOSTNAD: 90 mill kr

PRISAR: 2015

NETTO NYTTE (NNJ: Ikke beregnet

NN PR BUDSJETTKRONE (NNB): Ikke beregnet

Bakgrunn for tiltaket

Sektorlykter inngdr som en seers viktig komponent i
kystens samlede navigasjonsveiledning. Tekniske ny-
vinninger for sektorlykter som gir operative gevinster til
brukerne bidrar dermed til gkt sjgsikkerhet. Tiltaket er en
forsert modernisering av dagens fyrlykter, for & hente ut de
tekniske og operasjonelle fordelene ved LED lyskilder.

Effekt av tiltaket

Dagens sektorlykter bruker fargede filter for & omskape
hvitt lys til redt/grent lys, og dette er en prosess med
mange feilkilder. Bruk av fargede dioder tar vekk en rekke
av disse feilkildene. Overgang til LED baserte lyskilder vil
gi en kvalitetsmessig forbedring av fargekvalitet pd utsendt
lys, samt at lysstyrke kan styres bedre. For Kystverket vil
kostnader til korrektivt arbeid ga ned, grunnet feerre feil,
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samt at batteribanker kan reduseres pa grunn av redusert
stremforbruk. Frekvens for inspeksjon/kontroller kan
settes lavere grunnet bedre tilgjengelighet og ny teknologi.
Det er beregnet at tiltaket vil gi en besparelse pa 84
millioner kroner i forhold til & fortsette med eksisterende
teknologi.

Planlagt tiltak

Lyskilder i sektorlyktene byttes til LED gjennom & falge
ordinaer kontrollsyklus. Etter en syv ars syklus vil alle
lykter da veere byttet til LED. Det kan vaere noen lykter
som har sektorer som krever ekstra lang rekkevidde der
bytte ma evalueres naermere, da dagens LED lyskilder har
visse begrensninger i lysstyrke. Bytte blir ikke gjennomfart
dersom LED lgsning ikke klarer & dekke inn bruker-
behovene for rekkevidde pa lyset.

0: Kystverket

Arrangement inne i lykt. Gammel lyskilde til venstre og ny LED lyskilde til hayre.
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TILTAKSNAVN:

MARITIM TRAFIKKOVERVAKING SVALBARD

FAGOMRADE: Sjgsikkerhet ~ OMRADE: Svalbard
TILTAKETS KOSTNAD: 54millkr  PRISAR: 2014
NETTO NYTTE (NN): 42millkr NN PR BUDSJETTKRONE (NNB): 0,78

Bakgrunn for tiltaket

Vernesonen rundt Svalbard er i dag en del av ansvars-
omradet til Vardg sjetrafikksentral og overvakes i dag ved
bruk av satellittbasert AlS. Denne overvakingen avhenger
av satellittenes baner og er ikke kontinuerlig i tid. For &

fa best mulig virkning av sjgtrafikksentraltjenesten og
dermed pé sjgsikkerheten for alle fartgy pa Svalbard, er
det nedvendig & ha sanntids overvéking av skipstrafikken i
den delen virkeomrédet som er neer land.

Effekt av tiltaket

Tiltaket vil styrke sjgsikkerheten ved Svalbard gjennom
3 tilfgre sjptrafikksentralen i Vardg en bedre overvaking
av skipstrafikk langs kysten og i fjordene der. Tiltaket vil
0gsa styrke grunnlaget for Sysselmannens virksomhet,
Hovedredningssentralen i Bodg, Fiskeridirektoratet og
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lllustrasjon av AlS-satellitt.

andre norske maritime myndigheter. | tillegg vil tiltaket gi
grunnlag for & oppheve meldeplikter for fartgy som ferdes
pé Svalbard og som i dag mé oppfylles gjennom manuell
rapportering til Vardg sjgtrafikksentral.

Planlagt tiltak

Tiltaket innebaerer etablering av ca. 17 basestasjoner rundt
Spitsbergen-gya og pa Bjgrngya, Hopen og Jan Mayen. Det
tas sikte pa at sju av disse skal installeres pa eksisterende
infrastruktur, antennemaster og bygninger som Telenor,
Avinor, Forsvaret, Store Spitsbergen Kullkompani og
Meteorologisk institutt opererer der fra for. Resterende vil
etableres i form av et miljgvennlig basestasjonskonsept
utviklet av Kystverkets leverandgr Kongsberg Seatex og
som er under utprgving pa Svalbard.

Test av AlS-basestasjon pa Svalbard.
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TILTAKSNAVN:

UTVIDE TJENESTEOMRADET TIL SJOTRAFIKKSENTRALENE

FAGOMRADE: Sjgsikkerhet ~ OMRADE: Vestlandet
TILTAKETS KOSTNAD: 127 millkr ~ PRISAR: 2014
NETTO NYTTE (NNJ: 553 millkr NN PR BUDSJETTKRONE (NNB): Ikke beregnet

Bakgrunn for tiltaket

Analyser viser at antallet arlige skipsulykker i norske far-
vann vil gke med 31 prosent frem mot 2040 uten ytterligere
tiltak, med en gkt risiko spesielt pa& Vestlandet.

Effekt av tiltaket

Overvaking fra sjstrafikksentraler er et effektivt risiko-
reduserende tiltak som i betydelig grad bidrar til 8
redusere antall grunnstgtinger og kollisjoner i sjgtrafikk-
sentralenes tjenesteomrader. En samfunnsgkonomisk
analyse har beregnet en utvidelse av tjenesteomradene til

Kvitsay sjotrafikksentral.
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sjotrafikksentralene pa Vestlandet til & ha en netto nytte pa
553 mill. kroner.

Planlagt tiltak

Kystverket skal utvide tjenesteomradet til sjgtrafikk-
sentralene pa Vestlandet slik at en far sammenhengende
trafikkovervaking fra Fedje til Kristiansund. Forslaget
fordrer utbygging av radardekning i de mest risikoutsatte
deler av strekningen og utbygging av AlS dekningen pa hele
strekningen.
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TILTAKSNAVN:

MILJATILTAK FOR KVIKKSOLVFORURENSNING FRA VRAKET AV U-864

FAGOMRADE: Beredskap mot akutt forurensning

OMRADE: Vestlandet

TILTAKETS KOSTNAD: 440-890 mill kr

PRISAR: 2014

NETTO NYTTE (NNJ: Ikke beregnet

NN PR BUDSJETTKRONE (NNBJ: Ikke beregnet

Bakgrunn for tiltaket

Vrakseksjonene fra U-864 er en kilde til forurensing av
omkringliggende sedimenter der miljggiften kvikksglv
representerer den alvorligste trusselen. Det er beregnet
en arlig utlekking pa ca 4 kg kvikksglv fra de forurensede
sedimentene.

Effekt av tiltaket

Effekten av tiltaket vil veere at konsentrasjoner av miljg-
gifter i omradet reduseres, og at det ikke skjer opptak
av miljggifter i neeringskjeden. Det vil bli gjennomfgrt
malinger av miljggifter for og etter tiltak.

U-864, slik den ligger i to deler p& sjgbunnen utenfor Fedje.

Planlagt tiltak

Kystverket har forprosjektert to alternativer for handtering
av kvikksglvforurensningen fra U-864 etter bestilling fra
Regjeringen. Disse alternativene er tildekking av vrak og
forurenset sjgbunn samt heving av last med tildekking av
forurenset sjgbunn.

Begge tiltakene er detaljert i forprosjekter som er utformet
i henhold til mal for Statens KS utredning og ble overlevert
Samferdselsdepartementet i mai 2014. Vurdering av
eventuelle tiltak er til politisk behandling.
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TILTAKSNAVN:

ETABLERE STATLIG DISPERGERINGSBEREDSKAP

FAGOMRADE: Beredskap mot akutt forurensning

OMRADE: Landsdekkende

TILTAKETS KOSTNAD: 60 mill kr

PRISAR: 2018

NETTO NYTTE (NNJ: Ikke beregnet

NN PR BUDSJETTKRONE (NNB): Ikke beregnet

Bakgrunn for tiltaket

| Kystverkets miljgrisiko- og beredskapsanalyse for fast-
landet [2011] er det anbefalt at det etableres en statlig
dispergeringsberedskap. Med dispergering menes her
pafgring av et kjemisk middel som lgser opp oljen i sma
dréper som spres, fortynnes og brytes ned i vannmassene.

Effekt av tiltaket

Bruk av dispergeringsmidler har gjennom laboratorie-
forspk og ved anvendelse vist seg a veere et hensiktsmessig
skadebegrensende tiltak som medfgrer mindre skade pa
fugl og redusert forurenset strandlinje.

Planlagt tiltak

Kystverket anbefaler at det etableres en statlig
dispergeringsberedskap ved a anvende en kombinasjon av
helikopter og fartey for pafering av dispergeringsmidler.
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Det anbefales at en statlig dispergeringsberedskap bygges
opp tilpasset en lgsning der tre helikoptre kan operere
med dispergeringsutstyr. | tillegg anbefales det utplassert
dispergeringsmiddel og pafsringsutstyr pa Kystverkets nye
oljevernfartay.

Dispergeringsvaeske og helikopterbgtter anbefales lagret
pa inntil syv av Kystverkets depoter. Lgsningen vurderes &
ha god dekning langs kysten og bruk av helikopter vil sgrge
for kort responstid.

Kostnader til oppbygging av en statlig dispergerings-
beredskap estimeres til 45 mill. kr. | tillegg kommer gkte
driftskostnader i form av beredskapsavtaler, kompetanse-
bygging og @velser. Total kostnad er estimert til 60 mill. kr.
over en tredrsperiode.

el
jo
g
=
@
2
i
=4
~
o
:E
[0
o
©
==
=
&
8
o
[T



TABELL 9: HAVNE- OG FARLEDSTILTAK
Mill. 2018-kr, eks. mva, eks. fagadministrasjon

IGANGSATTE TILTAK*
3 Telemark Innseiling Grenland 74,6
7 Nordland Innseiling Bodg 63

NYE TILTAK 1. PLANPERIODE

Mgre og Innseiling til Alesund havn
4 s 39,8
Romsdal Aspevagen
4 =(0il OF Gjennomseiling Stad 10 10 85 499 6982 1110
Fjordane
1 Dstfold Innseiling Borg havn Res- 10 10 897 150 3463
vikrenna
1 Pstfold Innseiling Borg havn (Borg 1) 10 76,6 186,1
8 Troms Innseiling Senjahopen 33,8 b4,4
Svalbard Havne- og farledsprosjektet 100 159.7
Longyerbyen
NYE TILTAK 2. PLANPERIODE**
1 Pstfold Innseiling Moss 96,8
3 Telemark Innseiling Kragerg 99
3 Telernark Gjennomseiling Torsber- 186
grenna
3 Vest Agder Innseiling Kristiansand 36,3
3 Vest Agder Innseiling Farsund 41,8
4 Rogaland Innseiling Stavanger havn 96,8
4 S_ogn °9 Innseiling Florg havn 75,9
Fjordane
7 Nordland Innseiling Mo i Rana 451
7 SCIFLERS Gjennomseiling Leiaskjeera 51,7
delag
8 Nordland Gjennomseiling Risgyrenna 33
SUM 137,6 149,8 179,7 95 598,7 958,6 2469,2

*Tiltak igangsatt fgr 2018. Kun restbelgp som belastes 2018-budsjettet er fort opp.
** Tiltak i andre planperiode listes ikke i prioritert rekkefglge.
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TILTAKSNAVN:
INNSEILING GRENLAND

FYLKE: Telemark og Vestfold KOMMUNE: Bamble, Porsgrunn og Larvik
TRANSPORTKORRIDOR: 3 ANSVARLIG REGION: KYV-Sgrgst
SUM TILTAKSKOSTNADER: 89.3 mill kr PRISAR KOSTNADSBEREGNING: 2015
NETTO NYTTE: 192.5 mill kr NETTO NYTTE PR BUDSJETTKRONE: 2.17

Prosjektutlgsende behov

«Tiltaket gjennomfgres for & gi skt sikkerhet og bedre trafikk-
awikling i omradet.» Innseilingen til Grenland havn er blant
Norges mest trafikkerte farleder og seilasene ansees som
krevende, med mange kursendringer i stramutsatte omrader.
Innseiling medfgrer ogsa transport av betydelige mengder
farlig gods i trange farvann. Farledene benyttes av fartgy

som seiler til og fra Grenland havn som er en av Norges
stgrste transporthavner, samt flere sentrale havneanlegg

i Bamble, Porsgrunn og Larvik kommune. Det er forventet
stor trafikkvekst til bdde industribedrifter og for godstrafikk i
omradet. Begrenset regularitet for dagens trafikk som fglge av
seilingsrestriksjoner gir bade darlig effektivitet og er til hinder
for sjgtransportutvikling.

Planlagt tiltak

Tiltaket omfatter utbedring i form av utdyping og oppmerking
av de to farledene som tilsammen utgj@r innseiling til
Grenland. Kalvenlgpet som er den gstlige farleden skal ut-
dypes til en farledsdybde pd - 16,5 meter og en farledsbredde
pa 300 meter, slik at dette blir en dobbel led. | denne farleden
er det i alt tre omrader/grunner som skal utdypes. Dagens
farled gjennom Kjgrtingen legges om til & g& gjennom Gamle
Langesund og far en farledsdybde p& -16,1 m og en farleds-
bredde pa 150 m hvilket gir en enkel led. Omleggingen gjgres
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for & rette ut farleden og minske antall kursendringer. Tiltaket
gjennom Gamle Langesund omfatter utdyping ved fem ulike
omrader. Oppmerking av farledene omfatter fierning av to
eksisterende merker, samt etablering av 10 nye merker.

Effekter tiltaket vil ha pa eksisterende brukergrupper

Nar tiltaket er gjennomfgrt forventes navigering a bli enklere
pa grunn av rettere farled, stgrre dybde, stgrre bredde og
bedre merking. Dette ventes & bidra til lavere ulykkes-

risiko, redusert fare for skipsulykker med pafglgende store
miljgskader, kortere seilingstid med pafglgende redusert
drivstofforbruk og klimagassutslipp. Bedre fordeling av
trafikk mellom to farleder gir stgrre mulighet til separering
av motgdende trafikk, hvilket gir redusert fare for kollisjon og
grunnstgtinger samt bedre regularitet og mindre ventetid.

Effekter tiltaket vil ha pa fremtidige brukergrupper

Tiltaket bidrar til & legge til rette for gkt trafikkvekst og gkt
effektivitet for sjgtransport i omradet som nd begrenses av
seilingsrestriksjoner. Tiltaket gir ogsd muligheten for & utvikle
Grenland havn til nasjonal servicehavn for enhetsgods, med
import til @stlandet og omrader i Vest-Norge, da havna er et
intermodalt knutepunkt med direkte tilknytning til jernbane-

og veinett.
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TILTAKSNAVN:
INNSEILING BOD®@

FYLKE: Nordland KOMMUNE: Bodg
TRANSPORTKORRIDOR: 7 ANSVARLIG REGION: KYV-Nordland
SUM TILTAKSKOSTNADER: 144.0 mill kr PRISAR KOSTNADSBEREGNING: 2017
NETTO NYTTE: -95 mill kr NETTO NYTTE PR BUDSJETTKRONE: 0.9

Prosjektutlgsende behov

Bodg havn har i dag i nordnorsk malestokk en stor gods-
omlasting mellom bat og vei/jernbane. Det er en utvikling
av at fartgyene som frakter gods blir stgrre og krever stgrre
dybde og mangverareal. Bodg havn har potensial til & gke
godsomlasting mellom bat og vei/jernbane. Hvis det ikke
foretas utbedringer av innseilingen og mangverarealene kan
sjgsiden i fremtiden bli det begrensende leddet for denne
godsomlastingen.

Planlagt tiltak

Utenfor hovedmoloene til Bodg havn skal seilingslgp ha
minimum 250 meters bredde med en dybde pa -13 m. Fra
molodpningen og videre inn i havna skal seilingslep ha
minimum 150 meters bredde med en dybde pa -12 meter.
Inne i havna skal det etableres vendesirkel (mangvrerings-
areal] med en diameter p& 360 meter, samt mudres inn mot
Bodgterminalen. Dybden i vendesirkelen og til 18 meter fra ny
kaifront vil veere -12 meter videre inn mot kaifront vil dybden

vaere -11 meter. Grunnforholdene er meget darlige og det er
forbundet med fare for utglidning & mudre inntil eksisterende
kai. Det er derfor inngatt en samarbeidsavtale med Bodg
havn hvor dagens kai utvides med 10 meter. Deponi etableres
mellom Langskjeeret og Nyholmen.

Effekter tiltaket vil ha pa eksisterende brukergrupper
Tiltaket forbedrer sikkerheten til fartgyene som anlgper Bodg
havn, og medfgrer at skipstrafikken kan operere sikrere til og
fra havn og kai.

Stgrre skip kan benytte havna og havneterminalen, dette gir
spesielt mulighet for stgrre cruisebater & benytte havna.

Effekter tiltaket vil ha pa fremtidige brukergrupper

Tiltaket legger generelt mer til rette for gkt godstrafikk, gkt
aktivitet innenfor maritime naeringer og gkt cruiseskipmottak.
Bedre havnefasiliteter for cruisetrafikken er etterspurt i
markedet i dag, og bland annet vurderes Bodg som aktuell i
forbindelse med bytte av passasjerer.
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TILTAKSNAVN: .
INNSEILING ALESUND ASPEVAGEN

FYLKE: Mgre og Romsdal KOMMUNE: Alesund
TRANSPORTKORRIDOR: 4 ANSVARLIG REGION: KYV-Midt-Norge
SUM TILTAKSKOSTNADER: 39.9 mill kr PRISAR KOSTNADSBEREGNING: 2015
NETTO NYTTE: 79.3 mill kr NETTO NYTTE PR BUDSJETTKRONE: 1.15

Prosjektutlgsende behov

«Redusere ventetid, og gke sikkerhet for skipstrafikk som
anlgper Alesund.» Aspevagen ligger i Alesund indre havn i
Alesund kommune i Mgre og Romsdal fylke. Byen er en av
verdens stgrste eksporthavner for klippfisk og har en travel
fiskerihavn midt i sentrum med naermere 5000 arlige anlgp.
Aspevédgen benyttes som liggehavn for store, havgdende
fiskefartgy. | tillegg er det godsterminaler og bunkersanlegg
med anlgp av stgrre skip. Utfordringene er knyttet til frem-
kommelighet og sjgsikkerhet. Stgrre skip ma vente pa flo
og skt stgrrelse pa skipene som anlgper forer til behov

for fjerning av grunner. Grunnene begrenser adkomst og
mangvreringsrommet til skip som skal inn og ut av havne-
omradet. Det har veert flere grunnstgtinger i omradet.

Planlagt tiltak
Flere grunner i havnebassenget i Aspevagen skal utdypes til
-11 m. Ballastgrunnen utenfor Storneskaia skal utdypes til

-10 m og Steinvdgsundet skal utdypes til dybde -10 m. Dette
utgjer ca 70.000 m? fjell og ca 6000 m? lgsmasse som er
forurenset. Kystverket utreder muligheten for samarbeid med

o

Alesund kommune vedrgrende ren havn prosjekt.

Effekter tiltaket vil ha pa eksisterende brukergrupper
Tiltaket vil bidra til redusert ventetid for fartgy i Steinvag-
sundet og gkt produktivitet for enkeltbedrifter. Tiltaket vil
bidra til redusert ulykkesrisiko ved & gke mangvreringsarealet
for stgrre fartgy i havneomradet og ha positiv virkning for
fiskebedrifter som vil oppleve redusert leveringstid av fisk til
mottak i indre havn.

Effekter tiltaket vil ha pa fremtidige brukergrupper

Tiltaket vil gi sikrere og lettere mangvrering i havnebassenget
for stgrre fartgy. Stgrre dybde medfgrer at stgrre fartgy kan
anlgpe havna.
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TILTAKSNAVN:
GJENNOMSEILING STAD SKIPSTUNNEL

FYLKE: Sogn og Fjordane KOMMUNE: Selje
TRANSPORTKORRIDOR: 4 ANSVARLIG REGION: KYV-Vest
SUM TILTAKSKOSTNADER: 2412 mill kr PRISAR KOSTNADSBEREGNING: 2018
NETTO NYTTE (NNJ: -1530 mill kr NETTO NYTTE PR BUDSJETTKRONE (NNB): -0,57

Prosjektutlgsende behov

«Trygg og effektiv seilas forbi Stad.» Stad skipstunnel ligger
i Selje kommune i Mgre og Romsdal. Strekningen rundt Stad
er blant mest veerutsatte og farligste omréder langs norske-
kysten. Ulykkesrisikoen ved & passere Stadhavet er ogsa
hgyere enn pa andre kyststrekninger. En vesentlig grunn til
dette er at kombinasjonen av havstrgmmer og undersjgisk
topografi skaper spesielt komplekse og uforutsigbare
bglgeforhold.

Darlige veerforhold fgrer til at fartgy bruker flere ganger sa
lang tid forbi Stad enn ved normale veerforhold. | de verste
tilfellene ma fartgy vente med & passere Stad. Stadhalveya
legger sdledes i sin ndvaerende form avgrensninger pa
skipsfarten i omradet, der Stadhavet representerer en fysisk
og psykisk barriere for skipsferdsel.

Planlagt tiltak

Skipstunnel fra Moldefjorden til Kjgdepollen. Lengde 1700m,
dybde 12m, seilingsbredde 26m, tunellbredde 36m, seilings-
hgyde 33m, total hgyde 50 m. Uttak av 3 millioner faste kubikk
fiell. Utdyping i Saltasundet, bredde 135m, dybde 14,3m. |
tillegg skal det bygges nye vegtraseer, en bro samt entrings-
og ledekonstruksjoner.

Foto: Snghetta / Kystverket
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Effekter tiltaket vil ha pa eksisterende brukergrupper
Eksisterende brukergrupper kan i dag kun benytte ytre led
forbi Stadhavet. Strekningen rundt Stad er blant de mest
vaerutsatte og farligste omradene langs norskekysten. Tiltaket
vil innebaere etablering av en gjennomgéende farled i beskyttet
farvann.

Effekter tiltaket vil ha pa fremtidige brukergrupper
Prosjektet Stad skipstunnel innebaerer etablering av en
gjennomgaende farled i beskyttet indre farvann. Dette vil bidra
til styrket sjgsikkerhet og gkt forutsigbarhet for sjgtransport
og fritidsflate pa Stadhavet. Prosjektet forventes & redusere
ventetid og reisetid pd & passere Stad, redusere klimagass-
utslipp samt redusere risikoen for ulykkeshendelser.

Skipstrafikken skal passere Stad i henhold til planlagte tider
der de oppsatte anlgpstider overholdes. Dette gjelder bade
for gods- og persontransport. Det skal ikke vaere ventetid av
betydning ved passering av Stad. Dette innebaerer ventetid
grunnet vaerforhold. Skipstunnelen skal av brukerne oppleves
som enkel og intuitiv & bruke.
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TILTAKSNAVN:

INNSEILING BORG HAVN - ROSVIKRENNA

FYLKE: @stfold KOMMUNE: Fredrikstad
TRANSPORTKORRIDOR: 1 ANSVARLIG REGION: KYV-Sgrgst
SUM TILTAKSKOSTNADER: 606 mill kr PRISAR KOSTNADSBEREGNING: 2018
NETTO NYTTE: -421.1 mill kr NETTO NYTTE PR BUDSJETTKRONE: -0.8

Prosjektutlgsende behov

«Redusere risikoen for ulykkeshendelser samt bedre
fremkommeligheten for skipstrafikk til Borg havn.»

Borg havn ligger i Fredrikstad kommune i @stfold fylke.
Innseilingen til Borg havn er trang og svingete, og farleden er
risikoutsatt. Det har vaert en oppgrunning pa i snitt ca 1 m
siden mudring midt pd 1990-tallet. Det er registrert flere
grunnstgtinger i farleden de siste arene. Trafikken til og fra
Borg havn er regulert i sjgtrafikkforskriften, bl.a. med krav til
dagslys og tdke som periodevis fgrer til at store skip ma vente
pa bedre veer for & seile inn til og ut fra Borg havn. Farleden
setter begrensning pa fartgystgrrelse som kan anlgpe Borg
havn. Anlgp er avhengig av veer og vannfgring i Glomma.

Planlagt tiltak
Tiltaket bestdr av utdyping av Rgsvikrenna med farled foran
Borg havn og etablering av snuplass i Fuglevikbukta.

Farledens bredde i Rgsvikrenna utvides fra 90 til 150 m, mens
dybden her vil gkes fra ca -10 m til -13 m. Fra ro/ro-kaia og til
like ovenfor snuplassen vil farleden utdypes til -11 m.
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Forurensede masser i kl. 4-5 tas pa land og legges i deponi
ved Frevar KF eller annet land-deponi. @vrige masser legges i
sjgdeponi ved Svaleskjeer eller Mgkkalasset.

Effekter tiltaket vil ha pa eksisterende brukergrupper
Tiltaket medfgrer redusert ulykkesrisiko for skipsfarten i
farleden, spesielt ved at farleden i Rgsvikrenna gjgres bredere
og ved at merkingen av farleden forbedres betraktelig. Dette
gir ogsé redusert ventetid ved darlig veer. | dag ma sterre skip
ha hjelp av slepebater i deler av farleden og for & snu nar de
skal legge til eller fra kai. Ved bredere farled, etablering av
snuplass inn mot Fuglevikbukta samt bedre merking gjer
dette 0gsé flere bater uavhengig eller mindre avhengig av
slepebater. Det vil altsa bli mulig & snu flere bater like utenfor
kaiene uten eller med redusert bruk av slepebat. Dette vil 0gsa
gi mulighet til at flere skip kan benytte farleden samtidig.

Effekter tiltaket vil ha pa fremtidige brukergrupper

Stgrre fleksibilitet og mangvrerbarhet gir ogsa sterre
muligheter for nye brukergrupper (fremtidige neeringsdrivende
som trenger sjgverts transport, nye befraktere, nye rederier
mv.) mht. bruk av farleden.
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TILTAKSNAVN:
INNSEILING BORG HAVN, BORG 2

FYLKE: @stfold KOMMUNE: Fredrikstad
TRANSPORTKORRIDOR: 1 ANSVARLIG REGION: KYV-Sgrgst
SUM TILTAKSKOSTNADER: 271 mill kr PRISAR KOSTNADSBEREGNING: 2018
NETTO NYTTE: -70.3 mill kr NETTO NYTTE PR BUDSJETTKRONE: -0.43

Prosjektutlgsende behov

«Redusere risikoen for ulykkeshendelser samt bedre
fremkommeligheten for skipstrafikk til Borg havn.»

Borg havn ligger i Fredrikstad kommune i @stfold fylke.
Innseilingen til Borg havn er trang og svingete, og farleden
er risikoutsatt. Det har veert en oppgrunning pa i snittca 1 m
siden forrige mudring midt pd 1990-tallet. Det er registrert
flere grunnstgtinger i farleden de siste drene. Trafikken til
og fra Borg havn er regulert i sjgtrafikkforskriften, bl.a. med
krav til dagslys og tdke som periodevis fgrer til at store skip
ma vente pa bedre veer for & seile inn til og ut fra Borg havn.
Farleden setter begrensning pa fartgystagrrelse som kan
anlgpe Borg havn. Anlgp er avhengig av veer og vannfgring |
Glomma. Skip er 0gsd avhengig av taubat.

Planlagt tiltak

Utdyping av ytre del av innseilingen til Borg havn:
Flyndregrunnen (ca halve grunnen ned til -13 m), Belgeb&en
(-13 m), Vestre Fugleskjeergrunnen (-13 m), Tjeldholmsten,
Lgperungen (-13 m), Lubbegrunnen (-13 m), Nordre
Kvernskjeer (-14 m), Tjgrnergrunnen (-16 m] og Duken

(-16 m). Lesmasser i forurensningsklasse 1-3 legges

i deponiene Svaleskjaer og Mgkkalasset.

& Bstrold Ytre Hvaler
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Lgsmasser i forurensningsklasse 4-5 legges i landdeponi.
Sprengstein deponeres like ved utdypingsstedene evt. tas pa
land til annet samfunnsnyttig formal.

Forbedring av eksisterende og flere nye navigasjons-
installasjoner.

Effekter tiltaket vil ha pa eksisterende brukergrupper
Tiltaket medfgrer redusert ulykkesrisiko for skipsfarten i
farleden, spesielt ved at farleden gjgres mer rettlinjet, de
sterste hindringene (grunnene] fiernes samt at merkingen av
farleden forbedres betraktelig. Dette gir 0ogsa redusert ventetid
ved darlig veer. | dag ma sterre skip ha hjelp av slepebateri
deler av farleden. Ved mer rettlinjet farled samt bedre merking
gjer dette 0ogsa flere bater mindre avhengig av slepebater.
Stgrre dybde og bredde gjgr ogsa at befraktere som anlgper
mange havner, ikke trenger & ta spesielt hensyn til denne
farleden ved valg av skipsstgrrelse.

Effekter tiltaket vil ha pa fremtidige brukergrupper

Starre fleksibilitet og mangvrerbarhet gir ogsa stgrre
muligheter for nye brukergrupper (fremtidige naeringsdrivende
som trenger sjgverts transport, nye befraktere, nye rederier
mv.) mht. bruk av farleden.

Skjeber

Svinesund

Skjeerhalden
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TILTAKSNAVN:
INNSEILING SENJAHOPEN

FYLKE: Troms KOMMUNE: Berg
TRANSPORTKORRIDOR: 8 ANSVARLIG REGION: KYV-Troms og Finnmark
SUM TILTAKSKOSTNADER: 98.2 mill kr PRISAR KOSTNADSBEREGNING: 2015
NETTO NYTTE (NNJ: 148.2 mill kr NETTO NYTTE PR BUDSJETTKRONE (NNB]:

Prosjektutlgsende behov

«Sikre rastoffleveranser til fiskeindustrien i Senjahopen, samt
& handtere gods pd en mer effektiv mate.» Havnen er naturlig
beskyttet og ligger neert fiskefeltene pd utsiden av Senja og
det landes hvitfisk, reker og pelagisk. Havna har over 4500
arlige anlgp og er viktig for fiskefldten som har behov for
tilgang til sevicebedrifter i samme havn som fangsten leveres.
Fartgy med dybde over 7 m er begrenset til anlgp og avgang
ved flo som hindrer muligheten for direktelevering av fangst. |
dag sendes dette med lastebil bade til og fra Senjahopen. Det
er behov for naeringsarealer til etablering av godshub som gir
kapasitet til lagring og som muliggjgr at en stgrre andel av
fiskeprodukter og gods kan fraktes med skip.

Planlagt tiltak

Utdyping av innseilingen til -11 m ytterst og -10 m innerst,
utdyping til -10 m, -9 m, -8 m og -7 m foran kaier. Etablering
av strandkantdeponier. Nymerking av innseiling.

Effekter tiltaket vil ha pa eksisterende brukergrupper
Fiskerinzeringen: Flere fartgyer som kan levere, gkt
konkurranse. Sikrere losseaktiviteter. Bedre regularitet for
levering. Bedre utnyttelse av kaier og produksjonskapasitet og
potensiale for utvidelse.

Fiskeriservicenaringen: @kt kundegrunnlag, potensiale for
utvidelse av tilbudet. Fiskefldten og transportnaeringen: Bedre
framkommelighet i innseilingen. Sikrere og stgrre mangver-
areal, bedre reqgularitet, gkt konkurranse, flere liggeplasser.
En viktig og gnsket effekt er tilgang til nye arealer for gods-
handtering og naering/industri. Fiskemottakene samarbeider
om 3 etablere fiskeindustri pd de nye arealene.

Effekter tiltaket vil ha pa fremtidige brukergrupper
Godstransportgrer: Etablering av areal og ny kai vil gi bedre
laste- og losseforhold, starre grunnlag for godstrafikk. Vilje til
investeringer i havna vi ogsa fremme ytterligere investeringer i
service-, transport-og fiskerinaeringen.
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TILTAKSNAVN:
LONGYEARBYEN HAVN

FYLKE: Svalbard KOMMUNE:

TRANSPORTKORRIDOR: ANSVARLIG REGION: KYV-Sgrgst
SUM TILTAKSKOSTNADER: 260.0 mill kr PRISAR KOSTNADSBEREGNING: 2017
NETTO NYTTE: -2 mill kr NETTO NYTTE PR BUDSJETTKRONE: -0.01

Prosjektutlgsende behov

«Behov for gkt kapasitet i Longyearbyen havn.» Samfunnet har
behov for & opprettholde et norsk samfunn pd gygruppen. Nar
gruvevirksomheten reduseres er det behov for & videreutvikle
annen nzeringsaktivitet, som turisme og forskning, for sikre
arbeidsplasser og bosetting. Prosjektet er viktig for videre
utvikling av Longyearbyen. @kt trafikk har fert til at etter-
sparselen etter kaiplass og gvrige havnefasiliteter overgar det
havna er i stand til & tilby. Ettersom trafikkveksten forventes &
fortsette vil behovet for mer kapasitet og bedre fasiliteter gke.

Planlagt tiltak

Tiltaket innebaerer etablering av en stor flytekai (ytre dimen-
sjoner pa 120x35 meter som gir en total kailengde pa over 300
meter. Flytekaia kan motta skip p& opptil 250 meters lengde

i tillegg til at mindre skip p& under 30 meter kan legge til pa
sidene og i bakkant av kaia forutsatt at det ikke ligger skip
over 120 meter ved kaifronten) med fullt utnyttede innvendige
arealer og smabathavn i bakkant. Dette betyr at kapasiteten
utvides til & kunne ta imot smé& og mellomstore skip opp til
250 meter. Kaidekket pd flytekaia skal kunne benyttes som
tomteareal med bygningsmasser pd toppen, og det skal
bygges et terminalbygg pa 1000 kvm, fordelt pa 650 kvm
kontor-og naeringsarealer, samt 350 kvm publikumsarealer.

Effekter tiltaket vil ha pa eksisterende brukergrupper

En utbygging i havna vil redusere ventetiden og ventetids-
kostnadene for skip og passasjerer som skal i land.
Longyearbyen havn far gkte inntekter fra avgifter og salg

av tjenester nar flere skip far ligge til kai. Leieinntekter fra
lagerarealer som ligger i de flytende kaikonstruksjonene
tilfaller ogsd havna.

Redusert tendering fgrer til gkt omsetning for naeringslivet i
Longyearbyen som fglge av at flere passasjerer gariland og
blir der lenger slik at de kan utnytte mer av det aktivitets- og
tienestetilbudet som befinner seg i byen. Bedre fasiliteter som
kontorer, lager, nzeringslokaler og fellesarealer for publikum
gir gkt leieinntekt og gkt komfort for passasjerer, mannskap
o0g ansatte i havna.

Effekter tiltaket vil ha pa fremtidige brukergrupper

Det forventes at dagens brukergrupper vil vokse og videre-
utvikle seg som fglge av en utbygging av havna i Longyearbyen.
Utbedring av havna vil gi gkt kapasitet og bedre fasiliteter

for & handtere skip, passasjerer, mannskap og gods. Det

vil gi bedrede publikumsfasiliteter, nye naeringsarealer, gkt
lagerkapasitet, samt bedre mangvreringsarealer.
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TABELL 10: FISKERIHAVNER
Mill. 2018-kr, eks. mva, eks. fagadministrasjon

IGANGSATTE TILTAK*
8 Finnmark Batsfjord fiskerihavn 37
8 Finnmark Mehamn Fiskerihavn 26

NYE TILTAK 1. PLANPERIODE

4 MY Gjerdsvika fiskerihavn 17 54,2
Romsdal
8 Nordland Andenes fiskerihavn 103,5 100 210,5
NYE TILTAK 2. PLANPERIODE**
g | ey Fosnavag fiskerihavn 101
Romsdal g
Sogn og T .
4 Fjordane Kalvag fiskerihavn 69
4 Hordaland Bgmlo fiskerihavn 157
4 MY Gjosund fiskerihavn 91
Romsdal
8 Nordland Rest fiskerihavn 169
8 Finnmark Kiberg fiskerihavn 65
8 Finnmark Havgysund fiskerihavn 138
8 Troms Engenes fiskerihavn 76
8 Troms Arviksand fiskerihavn 59
8 Finnmark Kamgyveer fiskerihavn 33
8 Finnmark Gamvik fiskerihavn 61
8 Troms Vannavalen fiskerihavn 22
8 Finnmark Vardg fiskerihavn 32
8 Nordland Veergy fiskerihavn 374
8 Finnmark Kjgllefjord fiskerihavn 217
SUM 80 54,2 0 0 103,5 100 1876,0

*Tiltak igangsatt fgr 2018. Kun restbelgp som belastes 2018-budsjettet er fgrt opp.
** Tiltak i andre planperiode listes ikke i prioritert rekkefglge.
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TILTAKSNAVN:
BATSFJORD FISKERIHAVN

FYLKE: Finnmark - Finnmarku KOMMUNE: Batsfjord kommune
TRANSPORTKORRIDOR: 8 ANSVARLIG REGION: KYV-Troms og Finnmark
SUM TILTAKSKOSTNADER: 102 mill kr PRISAR KOSTNADSBEREGNING: 2017
NETTO NYTTE: -86.7 mill kr NETTO NYTTE PR BUDSJETTKRONE: -0.9

Prosjektutlgsende behov

«Bedre tilgjengelighet og gkt kapasitet i Batsfjord fiskerihavn.»
Fiskerinaeringen er den viktigste naeringen i Batsfjord
kommune i Finnmark fylke. Det er registrert ca. 30 bedrifter
tilknyttet fiskerinaeringen, hvorav fem er rene produksjons-
bedrifter. Det tas i land ca. 40 000 tonn ulike fiskeslag som
utgjer en verdiskapning pd ca. 500 mill. i aret. | tillegg kommer
fiskeriservice.

En stadig gkende andel av fiskeriflaten har vanskeligheter
med & anlgpe havna fordi flten blir stgrre og dermed mer
dyptgdende. Det er behov for flere kaier og liggeplasser med
tilstrekkelig dybde.

Planlagt tiltak

Utdyping i havna til bunnkoter -5, -7 og -9 m. Utdyping i
innseilingen til -11 m. Modernisering gjennom nymerking.
Etablering av nytt naeringsarealer gjennom bygging av
strandkantdeponi.

)
| Batsfjord

Batsfjord-
/ “aa1 |
“Fiellet - ;
{7 o

Effekter tiltaket vil ha pa eksisterende brukergrupper
Gjennom stgrre dybde i Fomabukta, Neptunbukta og ved
industriomrade ved godsterminalen, vil fiskeri-, transport-
og servicenaringen fa tilgang til fldten som i dag er hindret
av manglende dybde. Alle neeringene vil fa gkt regularitet
og bli mer konkurransedyktige. Utnyttelsen av eksisterende
kaier gker for bdde gods og rastoff. Bidrag til etablering av
nye naeringsarealer vil gi potensiale for utvidelser og ny-
etableringer. Havna er i dag attraktiv for den internasjonale
flaten, og forventes & bli mer attraktiv etter tiltaket.

Effekter tiltaket vil ha pa fremtidige brukergrupper

Stgrre dybde foran flere kaier, stgrre og sikrere mangver-
arealer, nye naeringsarealer, samt gode liggearealer vil gi et
potensiale for ytterligere vekst.
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TILTAKSNAVN:
MEHAMN FISKERIHAVN

FYLKE: Finnmark - Finnmarku KOMMUNE: Gamvik
TRANSPORTKORRIDOR: 8 ANSVARLIG REGION: KYV-Troms og Finnmark
SUM TILTAKSKOSTNADER: 29.2 mill kr PRISAR KOSTNADSBEREGNING: 2017
NETTO NYTTE: -47.7 mill kr NETTO NYTTE PR BUDSJETTKRONE: -0.22

Prosjektutlgsende behov
«Behov for bedre skjerming av kaier og trafikkomrade i ytre
del av havna og bedret rolighet i havna generelt.»

Tiltaket er andre del av skjermingstiltaket pa tre deler som
omfatter ny molo Vardholmen, ny molo Hamnnesmoloen og
utdyping Mehamn. Ny molo Vardholmen ble etablert med
post 60 midler i 2012. Del 3, utdypingen, er blant annet et
avbgtende tiltak for etablering av Hamnesmoloen mangver-
messig.

Planlagt tiltak
Tiltaket omfatter bygging av en ca 60 meter lang molo fra
Hamneset. | tillegg skal innseilingen merkes bedre.

Effekter tiltaket vil ha pa eksisterende brukergrupper

e Bedre rolighet langs eksisterende kaier i havna gir gkt
kapasitetsutnyttelse.

e Ytterligere bedring av rolighet i indre havn vil redusere
slitasje pa fartgy og utstyr.

¢ Redusert ulykkesrisiko ved anlgp og opphold i havna.

o Flere aktuelle liggeplasser gjennom etablering av
flytebrygger og kaier i bedre skjermede arealer.

e Totalt sett vil dette gi stgrre grunnlag for eksisterende
aktivitet i havna, og stgrre vilje til investeringer i fartgy og
anlegg nar havneforholdene bedres.

Effekter tiltaket vil ha pa fremtidige brukergrupper
Stgrre sannsynlighet for at flere etablerer nye kaier, og ny
aktivitet genereres .
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TILTAKSNAVN:
GJERDSVIKA FISKERIHAVN

FYLKE: Mgre og Romsdal KOMMUNE: Sande
TRANSPORTKORRIDOR: 4 ANSVARLIG REGION: KYV-Midt-Norge
SUM TILTAKSKOSTNADER: 71.3 mill k PRISAR KOSTNADSBEREGNING: 2016
NETTO NYTTE: -139.1 mill kr NETTO NYTTE PR BUDSJETTKRONE: -1.16
Prosjektutlgsende behov Effekter tiltaket vil ha pa eksisterende brukergrupper
«Bedre fremkommeligheten for & sikre tilgang pa réastoff for Effekten av utbyggingen vil vaere sikrere adkomst til havnen
fiskeindustrien.» Gjerdsvika ligger i Sande kommune i Mgre for stgrre fartgy, og miljgmessige fordeler ved & redusere

og Romsdal. Lav dybde i innseilingen og innenfor molo gjgr landevegs biltransport av rastoff.

at havna kun benyttes av fritidsfartgy og noen mindre sjarker Nye nzeringsarealer pa land. Ny kommunal kai bygges.

i dag. Det er behov for stgrre dybde for & fa inn sterre fartay.

Det vil sikre stabil tilfgrsel av rastoff til fiskeindustrien og Effekter tiltaket vil ha pa fremtidige brukergrupper
tilrettelegge for at gods kan overfgres fra vei til sjg. Det er Tilgang pa kai og neeringsarealer pa land, og tilgjengelige
0gsa behov for neeringsareal med tilhgrende kaifasiliteter. arealer for nyetableringer.

Planlagt tiltak
Utdyping av innseiling til -7 m og havnebasseng til -6 m.
Deponering av mudringsmasser i utfyllinger pa land.

Kvalsviks g

Mvalsund 34
7 o

Fosnavig
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TILTAKSNAVN:
ANDENES FISKERIHAVN

FYLKE: Nordland KOMMUNE: Andgy
TRANSPORTKORRIDOR: 8 ANSVARLIG REGION: KYV-Nordland
SUM TILTAKSKOSTNADER: 414 mill kr PRISAR KOSTNADSBEREGNING: 2015
NETTO NYTTE (NNJ: -241.7 mill kr NETTO NYTTE PR BUDSJETTKRONE (NNBJ: -0.85

Prosjektutlgsende behov

«Bedre sikkerhet, tilgjengelighet og liggeforhold i Andenes
havn.» Andenes havn ligger i Andgy kommune i Nordland.
Den er en av fylkets stgrste og mest aktive fiskerihavner med
over 4600 arlige anlgp. Den korte avstanden ut til fiskefeltene
og et godt utbygd mottaksapparat har gjort havna til en
foretrukket havn for en stadig sterre del av fiskeflaten. Havna
er godt skjermet mot storhavet av et omfattende moloanlegg.
Innenfor moloene er det imidlertid store arealer som verken
er seilbare, opparbeidet eller tilrettelagt for naeringsutvikling.
Dybdeforhold, stramsetting og bglger innenfor moloanleggene
gjer i tillegg at det blir vanskelig & ferdes mellom havnedelene
og urolig & ligge ved kaiene i havna pa grunn av drag.

Planlagt tiltak

Tiltaket i Andenes havn gar ut pa utdyping av hoved-
innseilingen til Andenes havn fra gst med etablering av
vendesirkel i denne delen av havna. Utdyping av den gstre
havnedelen, tilrettelegging for tverrforbindelse mellom den
gstre og vestre havnedelen pa innsiden av moloanleggene
og etablering av liggehavn for kystflate. Tiltaket innebaerer
en forlengelse av Baringmoloen for & redusere behovet for
vedlikeholdsmudring i hovedinnseilingen, sammenbygging
av Skarvbard- og Bgringmoloen med utdyping pd innsiden
av moloene for & legge til rette for awvikling av trafikken
mellom havedelene p& innsiden av moloanleggene. Etablering

av tre mindre moloer i indre del av vestre havnedel for &
bedre roligheten i den vestre havnedelen og i liggehavna for
kystflaten.

Effekter tiltaket vil ha pa eksisterende brukergrupper
Tiltaket vil bedre sikkerhet og tilgjengelighet for aktuelle fartgy
som benytter Andenes havn som liggehavn og leveringshavn
for fangst. Tilstrekkelig arealer for liggeplasser for kyst- og
fremmedflate. De tiltakene som er tenkt gjennomfart vil
samlet bedre roligheten i havna som er et stort problem for
den mindre kystflaten.

Effekter tiltaket vil ha pa fremtidige brukergrupper

Pkning av dybden i innseilingen til Andenes og den gstre
delen av havna vil bedre regulariteten for stgrre fartgy som
skal anlgpe havna. Ved gjennomfgring av tiltaket i vil det
kunne etableres tilstrekkelig antall liggeplasser for kyst- og
fremmedflaten og bedre roligheten for disse brukergruppene.
Sikker awikling av trafikken mellom havnedelene pa innsiden
av moloanleggene vil bedre sikkerheten. Ved & seksjonere
havna der den @stre havnedelen vil vaere tilrettelagt for industri
og den vestre havnedelen som liggehavn for kystflate med
tilknyttet naeringsareal vil sikkerheten for alle brukerne av
havna bedres. | tillegg vil turisttrafikk og virksomhet knyttet til
denne naeringen ikke blandes med industrivirksomheten i den
gstre havnedelen.
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